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BOHRSCHABLONE FUR METRISCHE
MOTORRADLENKER (@ 22 MM)

1 | Lieferumfang

I

1 x Bohrschablone Oberteil inkl. Bohrbuchse DIN 172 A 4.0 x 8
1 x Bohrschablone Unterteil
2 x Zylinderschraube DIN 912 M6 x 16

2 | Aligemeines

21| G itung lesen und aufb

Diese Gebrauchsanleitung bezieht sich ausschlieflich
auf die Bohrschablone fiir Motorradlenker. Sie enthalt
wichtige Hinweise zu Handhabung, Sicherheit und

Gewabhrleistung. Lesen Sie die Anleitung, insbesondere
die Sicherheitshinweise, sorgfaltig durch, bevor Sie die
Bohrschablone verwenden. Die Nichtbeachtung kann

zu Schaden am Fahrzeug und Folgeschaden bis hin

zu Unfallen fiihren. Bewahren Sie die Anleitung fiir die
weitere Nutzung auf. Wenn Sie die Bohrschablone an
Dritte weiterreichen, geben Sie unbedingt diese Anleitung
mit. Die Gebrauchsanleitung spiegelt den aktuellen
Stand der Technik wider. Beachten Sie im Ausland auch
landesspezifische Richtlinien und Gesetze.

2.2 | Zeichenerklarung
Die folgenden Symbole und Signalwérter werden in dieser
Anleitung verwendet.

Dieses Signalsymbol/-wort
bezeichnet eine Gefahrdung mit
einem mittleren Risikograd, die
1 , die,
WARNUNGI wenn sie nicht vermieden wird,
den Tod oder eine schwere
Verletzung zur Folge haben kann.

Dieses Signalwort warnt vor

GILEED moglichen Sachschaden.



3 | Sicherheit

3.1 | Besti aRer G

Fir den festen Sitz der Armaturen an einem Motorradlenker
missen haufig einseitige Bohrungen flir vorhandene
Arretierstifte angebracht werden. Ebenfalls missen
Bohrungen am Lenker angebracht werden, um die Kabel
von z.B. Lenkerendenblinkern zu verlegen. Mit der
vorliegenden Bohrschablone fiir 22 mm Lenker kann der
Lenker sicher und ohne Abrutschen angebohrt werden, ein
Ankornen ist nicht mehr notwendig.

Diese Bohrschablone ist flr Bohrer mit @ 5 mm geeignet.
Prifen Sie im Vorwege, wo Sie Locher in den Lenker bohren
durfen, wie viele Locher es sein dlrfen und welche Groe
diese Locher jeweils haben dirfen. Angaben diesbeziiglich
finden Sie in der entsprechenden Lenker ABE. Bei einem
Teilegutachten befragen Sie sicherheitshalber im Vorwege
einen Sachverstandigen der Prifstelle Ihrer Wahl.
Verwenden Sie die Bohrschablone nur wie in dieser
Anleitung beschrieben. Jede andere Verwendung

gilt als nicht bestimmungsgemar und kann zu
Sachschaden flihren. Der Hersteller oder Handler
Ubernimmt keine Haftung fir Schaden, die durch nicht
bestimmungsgemaRen oder falschen Gebrauch entstanden
sind.

3.2 | Sicherheitshinweise

Unfallgefahr!
Ein nicht sachgemaf montierter oder falsch

angebohrter Motorradlenker kann instabil
werden, was zu gefahrlichen Fahrsituationen
und Folgeschaden bis hin zu Unfallen fluhren
kann.

aus Sicherheitsgriinden den
Motorradlenker nur einseitig anbohren
max. Bohrdurchmesser: 5 mm

bei Lenkerklemmen die von der
Gabelbriicke abnehmbar sind (z.B.

bei Gummilagerung), darf im Bereich
zwischen der Lenkerklemmung keine
Kabelbohrung angebracht werden

ist die Lenkerklemmung fest mit der
Gabelbricke verbunden, dlrfen maximal
zwei dicht nebeneinander befindliche 5
mm groRe Lécher einseitig angebracht
werden

bei Stahllenkern den Innenbereich der
Bohrung gegen Rost schitzten



Gefahren fiir Kinder und Personen mit
verringerten physischen, sensorischen
oder mentalen Fahigkeiten (beispielsweise
teilweise Behinderte, altere Personen
mit Einschrankung ihrer physischen und
mentalen Fahigkeiten) oder Mangel an
Erfahrung und Wissen im Umgang mit
Motorradern (beispielsweise altere Kinder)!
+ Zum Lieferumfang gehoérende
Verpackungsfolie und Verpackungen
halten Sie fern von Kindern, da
Erstickungsgefahr besteht.

HINWEIS!

Beschadigungsgefahr!

+ Achten Sie auf eine feste Klemmung des
Lenkers und der Bohrschablone, bevor
Sie mit dem Bohren beginnen, sodass
das Werkstlck sich nicht verschieben
kann. Tragen Sie eine Schutzbrille.

4 | Montage

Vor dem Arbeitsvorgang ist der sichere Stand des
Motorrades zu gewahrleisten, da ein Umstiirzen des
Fahrzeugs zu Schaden an diesem und zu Verletzungen
fuhren kann. Beim Bohren des Lenkers ist eine Schutzbrille
zu tragen.

Um Lécher fiir die Arretierstifte der Armaturen an einem
22 mm Lenker anzubringen, wird dieser zunachst in einer
flir den Fahrer optimalen Position an der Gabelbriicke
ausgerichtet. Dann werden die Armaturen unter
Berlicksichtigung der Lange der verwendeten Griffe in eine
optimale Bedienposition an den Lenker gebracht und die
Position der Arretierstifte auf dem Lenker angezeichnet.
Dabei ist zu beruicksichtigen, dass die Gasdrehhllse auf
der rechten Lenkerseite flir eine einwandfreie Funktion zu




den Lenkerenden hin etwas Spiel haben muss. Die rechte
Armatur darf also keinesfalls so positioniert werden, dass
die Gasdrehhilse mit Griff gegen das Lenkerende oder die
Armatur driickt.

Kontrollieren Sie die markierten Bohrpunkte nochmals
unter Beriicksichtigung der Grifflange zum Lenkerende
hin und ggf. die Vorgaben in der Lenker ABE. Montieren
Sie die Bohrschablone so, dass die markierte Stelle sich
im Bohrfenster befindet. Spannen Sie den Lenker am
Lenkerhalter gut fest. Rusten Sie Ihre Bohrmaschine mit
einem passenden Bohrer aus. Geben Sie etwas Bohrol
auf die Spitze und bohren Sie mit nicht zu hoher Drehzahl
das gewlinschte Loch. Entgraten Sie das Bohrloch und
schutzen Sie es bei Stahllenkern mit etwas Klarlack
oder Fett vor Korrosion, bevor Sie die Armatur endglltig
montieren.

Soll der Lenker mit Kabelbohrungen fir Lenkerendenblinker
versehen werden, ist es meist sinnvoll, diese im Bereich
unterhalb der Blinkschalter-Armatur anzubringen, sodass
der Kabelausgang vom Blinkschalter direkt mit dem
rechten und linken Lenkerendenblinker verbunden

werden kann. Entsprechend ist die Bohrschablone nach
Demontage der Armatur anzubringen. Das Bohrloch ist
besonders grindlich mit einer diinnen Feile zu entgraten,
um das Kabel gegen Aufscheuern zu schitzen. Etwas
Klarlack bewahrt das Bohrloch vor Korrosion.

5 | Lagerung

Behandeln Sie die Bohrschablone fiir Motorradlenker
sorgsam, bewahren Sie sie nicht in feuchter Umgebung
auf. Max. Luftfeuchtigkeit 80% (nicht kondensierend).

6 | Reinigung und Pflege

Die Bohrschablone reinigt man nach jeder Nutzung mit
einem Tuch und ggf. etwas Feindl.

7 | Gewabhrleistung

Fur die Bohrschablone fiir Motorradlenker gilt die
gesetzliche Gewahrleistung von zwei Jahren. Der
Gewabhrleistungszeitraum beginnt ab dem Kaufdatum.
Gebrauchsspuren, Zweckentfremdung, nicht
bestimmungsgeméfer Gebrauch und Schaden, die

aus einem Unfall, einer Manipulation oder einem
Reparaturversuch durch unautorisierte Personen
resultieren, sind von der Gewahrleistung ausgeschlossen.

8 | Entsorgung

.‘ Entsorgen Sie Verpackungsmaterial sowie das
' ® Produkt selbst gemaf den regionalen behordlichen
.’ Bestimmungen.



9 | Kontakt

Bei Fragen zum Produkt und/oder dieser Anleitung
kontaktieren Sie vor dem ersten Gebrauch des Produktes
gern unser Servicecenter unter der E-Mail:
order@louis.de. Wir helfen Ihnen schnell weiter. So
gewahrleisten wir gemeinsam, dass das Produkt korrekt
benutzt wird.

Hergestellt in Bosnien-Herzegowina
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DRILLING JIG FOR METRIC MOTOR-
CYCLE HANDLEBAR (DIA. 22 MM)

1 | Scope of delivery

I

1 x drilling jig, including drill bush DIN 172 A 4.0 x 8
1 x drilling jig lower section
2 x Allen screws DIN 912 M6 x 16

2 | General information

2.1 | Reading and keeping the operating instructions

These instructions apply exclusively to the drilling jig for

motorcycle handlebar. They contain important information
4on handling, safety and warranty. Read the instructions

carefully, in particular the safety instructions, before
using the drilling jig. Failure to adhere to instructions can
cause damage to the vehicle and result in consequential
damages or even an accident. Keep these instructions
for future reference. If you pass the drilling jig on to third
parties, you must hand over these instructions. The

operating instructions reflect the latest state of technology.

If abroad, observe country-specific guidelines and laws.

2.2 | Explanation of symbols
The following symbols and signal words are used in these
instructions.

This signal symbol/word

indicates a hazard with a medium
WARNING! risk level which, if not avoided,

may result in death or serious

injury.
NOTE! This signal word warns of
possible material damage.
3 | safety

3.1 | Intended use

To secure the controls to a motorcycle handlebar, holes
must often be drilled on one side for existing locking
pins. Holes must also be drilled in the handlebars to lay
the cables for e.g.bar-end turn signals. This drilling jig for
22 mm handlebars ensures that the handlebars can be



securely drilled without slippage, centre-punching is no
longer necessary.

This drilling jig is suitable for drills with a diameter of 5
mm.

Before starting, check where you can drill holes in the
handlebars, how many holes you need and how big each of
these holes should be. Relevant data can be found in the
corresponding handlebar German type approval (ABE). In
the case of a component certificate, it is best to first ask
an expert at the test centre of your choice.

Only use the drilling jig as described in these instructions.
Any other use is considered improper use and may result
in material damage. The manufacturer or supplier accepts
no liability for damage caused by improper or incorrect use.

3.2 | Safety instructions

Risk of accident!
An incorrectly mounted or incorrectly drilled
motorcycle handlebar may become unstable,
which could lead to dangerous driving
situations and secondary damage or even
accidents.
+ Only drill into the motorcycle handlebar on
one side for safety reasons
. + Max. drilling diameter: 5 mm

+ Cable holes may not be drilled in the area
between handlebar clamps which can be
removed from the triple tree (e.g. if rubber
bearings are used)

If the handlebar clamps are permanently
connected to the triple tree, a maximum
of two 5 mm holes can be drilled close to
each other on one side

Protect the inside area of the hole against
rust in the case of steel handlebars

Danger for children and persons with
reduced physical, sensory or mental
abilities (e.g. partially disabled persons,
elderly persons with reduced physical and
mental abilities) or lack of experience and
knowledge of dealing with motorcycles
(e.g. older children)!
- Keep the packaging film and packaging
away from children, as there is a danger
of suffocation.



NOTE!

Risk of damage!
+ Ensure that the handlebars and drilling jig

are tightly clamped before starting drilling
so that the workpiece cannot shift. Wear
protective goggles.

4 | Installation

Ensure that the motorcycle is completely stable before
beginning work. If it falls over, this may cause serious injury
and also damage the motorcycle. Protective goggles must
be worn when drilling into the handlebar.

Before drilling holes for the locking pins of the instruments
on a 22 mm handlebar, first determine the optimal

position of the instruments on the triple tree for the

driver. The instruments must then be positioned, taking
into account the length of the grips used, in the optimal
operating position on the handles and the position of the
locking pins marked on the handles. Note that the throttle
twistgrip on the right-hand handlebar side must have some
free space towards the handlebar ends for correct function.
The right-hand instrument must therefore not be positioned
where the body of the throttle twistgrip can press against
the handlebar ends or the instrument.

Check the marked drilling holes again taking into account
the grip length to the handlebar end and the specifications
in the handlebar German type approval (ABE). Mount the
drilling jig so that the marked point can be seen in the
drilling hole. Firmly tighten the handlebar on the handlebar
mount. Fit the appropriate drill bit into the drill. Apply some
drilling oil to the tip and then drill the required hole at not
too high a speed. Deburr the drilled hole and, in the case
of steel handlebars, protect the hole with clear lacquer

or grease against corrosion before finally mounting the
instrument.

If the handlebar is to be fitted with wiring holes for
bar-end turn signals, it is usually recommended that
they are positioned in the area below the turn signal
switch instrument so that the cable outlet from the turn




signal switch can be directly connected with the right

and left-hand bar-end turn signals. The drilling jig should
be positioned accordingly after the instrument has been
disassembled. The drilled hole must be carefully de-burred
with a thin file to protect cables against chafing. Some
clear lacquer will protect the drilled hole against corrosion.

5 | Storage

Handle the motorcycle handlebar drilling jig carefully and
do not store in humid environments. Max. air humidity 80%
(non-condensing).

6 | Cleaning and care

Clean the drilling jig after every use with a cloth and some
fine oil if necessary.

7 | Warranty

A legal warranty period of two years applies for the
motorcycle handlebar drilling jig. The warranty period
begins on the date of purchase. The warranty does not
cover normal wear and tear, use for anything other than
the intended purpose, or damage caused by an accident,
manipulation or an attempt to carry out repairs by
unauthorised persons.

20

8 | Disposal

.“ Dispose of packaging material and the product
itself according to applicable local regulations.
'.' g pp! g

9 | Contact

If you have any questions about the product and/or these
instructions, before using the product for the first time,

please feel free to contact our Service Centre by e-mail at:

order@louis.de. We will help you as quickly as possible.
This is the best way to ensure that your product is used
correctly.

Manufactured in Bosnia and Herzegovina

21
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GABARIT DE PERCAGE POUR GUIDON
DE MOTO METRIQUE (@ 22 MM)

1 | Equipement fourni

%,
S

=N
<o

1 gabarit de percage, partie supérieure, avec canon de
percage DIN 172A4.0x 8

1 gabarit de percage, partie inférieure

2 vis cylindriques DIN 912 M6 x 16

2 | Généralités

2.1 | Lire et conserver les présentes instructions de service
Les présentes instructions de service concernent
uniquement le gabarit de percage pour guidon de

moto. Elles contiennent des remarques importantes
concernant la manipulation, la sécurité et la garantie. Lisez
attentivement les instructions, en particulier les consignes
de sécurité dans leur intégralité avant d'utiliser le gabarit
de percage. Le non-respect de ces instructions peut
entrainer des dommages sur le véhicule et des dommages
consécutifs pouvant aller jusqu'a I'accident. Conservez
les présentes instructions pour I'utilisation ultérieure.

Si vous cédez le gabarit de percage a un tiers, veuillez
impérativement transmettre les présentes instructions a

la personne correspondante. Les instructions de service
reflétent I'état actuel de la technique. A I'étranger,
respectez également les directives et les lois locales.

2.2 | Légende
Les symboles et mentions d'avertissement suivants sont
utilisés dans les présentes instructions.

Ce symbole/cette mention
d'avertissement désigne un

danger avec un degré de risque
moyen qui, lorsqu'il n'est pas
évité, peut entrainer la mort ou
des blessures graves.

Cette mention d'avertissement
prévient des dommages
matériels éventuels.

REMARQUE!

25



3 | Sécurité

3.1 | Utilisation conforme

Pour garantir une bonne mise en place des armatures sur
un guidon de moto, il est souvent nécessaire de percer
un coté du tube de guidon pour les ergots de blocage
disponibles. Il est également nécessaire de percer le
guidon pour le passage des cables, par ex. d'embouts de
guidon clignotants. Le présent gabarit de percage pour
guidons de 22 mm permet de percer le gabarit de percage
de maniére slre, sans glisser, et sans avoir besoin
d'effectuer de pointage.

Ce gabarit de pergage convient aux forets d'un diametre
de 5 mm.

Au préalable, vous devez controler dans quelle zone

du guidon le percage de trous est autorisé, le nombre

de trous autorisé et la taille des trous autorisée.

Vous trouverez des informations a ce sujet dans I'ABE
(homologation allemande pour les véhicules) de votre
guidon. Par mesure de sécurité, pour une certification des
piéces, renseignez-vous au préalable auprés d'un expert
technique de I'organisme de contréle de votre choix.
N'utilisez le gabarit de percage que comme décrit dans
les présentes instructions. Toute autre utilisation est
considérée comme non conforme et peut entrainer

des dommages matériels. Le fabricant et le revendeur
déclinent toute responsabilité pour tout dommage da a
une utilisation non conforme ou incorrecte.

3.2 | Consignes de sécurité

A\AVERTISSEMENT!

Risque d'accident !
Un guidon de moto monté de fagon non
conforme ou percé de maniére incorrecte
peut devenir instable et ainsi entrainer
des situations de conduite dangereuses et
des dommages consécutifs pouvant aller
jusqu'a I'accident.
+ Pour des raisons de sécurité, ne percez le
guidon de moto que d'un coté
- Diamétre de percage maxi. : 5 mm
- Pour les pontets de guidon pouvant étre
retirés du té de fourche (par ex. palier en
caoutchouc), il est interdit de percer un
trou de cablage dans la zone entre les
pontets de guidon
+ Pour les pontets de guidon fixés sur le té
de fourche, il est autorisé de percer deux
trous maxi. de 5 mm, proches I'un de
I"autre, d'un coté du guidon
+ Dans le cas des guidons en acier, protégez

I'intérieur du trou contre la rouille 27
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A\AVERTISSEMENT!

Ce produit représente un danger pour
les enfants et les personnes dont les
capacités physiques, sensorielles ou
mentales sont réduites (par ex. personnes
souffrant d'un handicap partiel ou
personnes plus agées dont les capacités
physiques et mentales sont restreintes)
ou les personnes qui ne disposent pas
de I'expérience ou des connaissances
requises (par ex. des enfants plus agés) !
+ Conservez le film d'emballage et
les emballages faisant partie de
I'équipement fourni hors de portée des
enfants. Risque d'asphyxie.

REMARQUE!

Risque de dommage !

- Avant de commencer le percage, assurez-
vous de coincer fermement le guidon et le
gabarit de percage, de maniére a ce que

la piéce a usiner ne puisse pas bouger.
Portez des lunettes de protection.

4 | Montage

Avant tous travaux, assurez-vous que la moto est bien
stable, car un renversement du véhicule peut entrainer des
blessures et endommager la moto. Pendant le percage du
guidon, veuillez porter des lunettes de protection.

Avant de percer des trous pour les ergots de blocage des
armatures dans un guidon de 22 mm, commencez par
orienter le guidon sur le té de fourche dans la position
idéale pour le conducteur. Montez ensuite les armatures
sur le guidon dans la position d'utilisation optimale en




tenant compte de la longueur des poignées utilisées,
puis marquez la position des ergots de blocage sur le
guidon. Pour cela, tenez compte du fait que le manchon
d'accélérateur du coté droit du guidon doit avoir un

peu de jeu jusqu'aux embouts de guidon pour garantir
son fonctionnement parfait. Lors du positionnement de
I'armature de droite, vous devez donc vous assurer que le
manchon d'accélérateur, poignée comprise, n'appuie en
aucun cas contre I'embout de guidon ou I'armature.

Contrélez une nouvelle fois les points de percage marqués
en tenant compte de la longueur de la poignée jusqu'a
I'embout de guidon et, le cas échéant, des spécifications
de I'ABE du guidon. Montez le gabarit de percage de
maniére a ce que la zone marquée se trouve dans la
fenétre de percage. Serrez bien le guidon sur le support.
Equipez votre perceuse d'un foret approprié. Appliquez

un peu d'huile de percage sur la pointe et percez le trou
souhaité avec un régime pas trop élevé. Ebavurez le trou
de percage et, dans le cas des guidons en acier, protégez-
le contre la corrosion en appliquant un peu de vernis
incolore ou de graisse avant de procéder au montage
définitif de I'armature.

Si le guidon doit étre pourvu de trous de cablage pour les
embouts de guidon clignotants, il est souvent judicieux
de les percer dans la zone située sous le cadran du
commutateur de clignotant, de maniére a pouvoir
raccorder la sortie de cable du commutateur de clignotant
directement a I'embout de guidon clignotant de droite ou

30

de gauche. Le gabarit de percage doit étre mis en place
en conséquence apres le démontage de I'armature. Il est
nécessaire de procéder a un ébavurage particulierement
minutieux du trou de percage avec une lime fine pour
protéger le cable contre les frottements. Un peu de vernis
incolore protége le trou de percage contre la corrosion.

5 | Stockage

Prenez soin du gabarit de percage pour guidon de moto
et ne le conservez pas dans un environnement humide.
Humidité de I'air maxi. : 80 % (sans condensation).

6 | Nettoyage et entretien

Nettoyez le gabarit de percage aprés chaque utilisation
avec un chiffon et, le cas échéant, un peu d'huile fine.

7 | Garantie légale

Le gabarit de percage pour guidon de moto est couvert
par la garantie légale de deux ans. La période de garantie
commence a compter de la date d'achat. Tout signe
d'usure, tout usage non conforme ou a des fins autres
que celles prévues, tout dommage dd a un accident,

une manipulation ou une tentative de réparation par des
personnes non autorisées sont exclus de la garantie.
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8 | Elimination

. Eliminez le matériel d'emballage, ainsi que le

' @ produit conformément aux dispositions officielles
@@ régionales.

9 | Contact

Pour toutes questions concernant le produit et/ou les
présentes instructions, veuillez contacter, avant la premiére
utilisation du produit, notre centre S.A.V. par e-mail a
I'adresse : order@louis.de. Nous vous aiderons dans les
plus brefs délais. De cette maniére, nous garantissons
ensemble une utilisation correcte du produit.

Fabriqué en Bosnie-Herzégovine
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BOORSJABLOON VOOR METRISCHE
MOTORSTUREN (@ 22 MM)

1 | Leveringsomvang

A
AN
Iz
<> ‘§
o
2

1 x boorsjabloon bovenstuk incl. boorbus DIN 172 A 4.0 x 8
1 x boorsjabloon onderstuk
2 x cilinderschroef DIN 912 M6 x 16

2 | Algemeen

2.1 | Gebruik ijzing lezen en b

Deze gebruiksaanwijzing heeft uitsluitend betrekking op de
boorsjabloon voor motorsturen. Hierin vindt u belangrijke
informatie over het gebruik, de veiligheid en de garantie.

Lees de handleiding, vooral de veiligheidsaanwijzingen,
aandachtig door voordat u de boorsjabloon gaat gebruiken.
Veronachtzaming kan tot schade aan het voertuig en
vervolgschade tot en met ongelukken leiden. Bewaar

de handleiding voor verder gebruik. Wanneer u de
boorsjabloon aan derden doorgeeft, geef deze handleiding
er dan altijd bij. De gebruiksaanwijzing vormt een
afspiegeling van de laatste stand van de techniek. Neem
in het buitenland ook goed nota van specifieke nationale
richtlijnen en wetten.

2.2 | Toelichting bij symbolen
De volgende symbolen en signaalwoorden worden in deze
handleiding gebruikt.

Dit symbool/signaalwoord duidt
op een gevaar met een gemid-
delde risicograad dat, indien dit
1)
AARSCHUWING] niet wordt vermeden, de dood of
een ernstig letsel tot gevolg kan
hebben.

Dit signaalwoord waarschuwt voor

1
OORZICHTICE ‘ mogelijke materiéle schade.
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3 | Veiligheid

3.1 | Beoogd gebruik

Voor een stevige bevestiging van armaturen op een
motorstuur moeten vaak aan één kant gaten worden
geboord voor de bijbehorende borgstiften. Er moeten ook
gaten in het stuur worden geboord om de kabels van
bijvoorbeeld stuurknipperlichten aan te brengen. Met deze
boorsjabloon voor sturen van 22 mm doorsnede kan het
stuur veilig en zonder wegglijden worden ingeboord, een
markering met bijv. een centerpons is niet meer nodig.
Deze boorsjabloon is geschikt voor boortjes met @ 5 mm.
Controleer van tevoren waar u gaten in het stuur mag
boren, hoeveel gaten dat mogen zijn en hoe groot deze
gaten elk mogen zijn. Gegevens hierover vindt u in

de typegoedkeuring bij het betreffende stuur. Bij een
onderdelengoedkeuring kunt u het beste voor de zekerheid
vooraf informeren bij een specialist van het keuringsstation
van uw keuze.

Gebruik de boorsjabloon uitsluitend zoals beschreven in
deze handleiding. Elk ander gebruik wordt aangemerkt

als oneigenlijk en kan tot materiéle schade leiden. De
fabrikant of handelaar aanvaardt geen aansprakelijkheid
voor schade die door oneigenlijk of verkeerd gebruik is
ontstaan.
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3.2 | Veiligheidsaanwijzingen

A\ WAARSCHUWING!

Gevaar voor ongevallen!
Een verkeerd gemonteerd of verkeerd

ingeboord motorstuur kan onstabiel worden,
wat kan leiden tot gevaarlijke rijsituaties en
gevolgschade of zelfs ongevallen.

boor het motorstuur voor de veiligheid
slechts aan één kant in

max. boordiameter: 5 mm

bij stuurklemmen die van de kroonplaat
afgenomen kunnen worden (bijv. bij
rubberlagers) mag in het gedeelte tussen
de stuurklemmen geen kabelopening
worden geboord

als de stuurklemmen stevig met de
kroonplaat zijn verbonden, mogen er
maximaal twee gaten van 5 mm dicht bij
elkaar aan één kant worden aangebracht.
zorg bij stalen sturen dat het binnenste
deel van de opening tegen roest wordt
beschermd
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A\ WArRscHUWING!

Gevaren voor kinderen en personen met
verminderde lichamelijke, zintuiglijke

of geestelijke vermogens (bijvoorbeeld
gedeeltelijk gehandicapten, oudere
personen met lichamelijke en geestelijke
beperkingen) of gebrek aan ervaring

en kennis in de omgang met motoren
(bijvoorbeeld oudere kinderen).

+ Houd bij de levering behorende
verpakkingsfolie en verpakkingen buiten
het bereik van kinderen, omdat er anders
verstikkingsgevaar bestaat.

VOORZICHTIG!

Gevaar voor beschadiging!
+ Zorg dat het stuur en de boorsjabloon

stevig zijn vastgeklemd voordat u begint
met boren, zodat het werkstuk niet kan
verschuiven. Draag een veiligheidsbril.

4 | Montage

Controleer voordat u begint of de motor stevig staat, want
als het voertuig omvalt, kan dit leiden tot schade aan de
motor en tot letsel. Draag een veiligheidsbril bij het boren
in het stuur.

Voordat u gaten voor de borgstiften van de armaturen op
een 22mm-stuur aanbrengt, bepaalt u eerst de optimale
positie van de armaturen voor de bestuurder ten opzichte
van de kroonplaat. Vervolgens zet u de armaturen in een
optimale bedieningspositie op het stuur, waarbij u de
lengte van de gebruikte grepen in acht neemt, en tekent
u de positie van de borgstiften af op het stuur. Houd er
rekening mee dat de gasdraaibus rechts op het stuur een
beetje speling op het stuuruiteinde nodig heeft voor een
probleemloze werking. De rechter armatuur mag dus in




geen geval zo worden geplaatst dat de gasdraaibus met de
greep tegen het stuuruiteinde of de armatuur drukt.

Controleer de gemarkeerde boorposities nogmaals en
neem daarbij de lengte van de greep tot het stuuruiteinde
en de specificaties in de typegoedkeuring van het stuur

in acht. Monteer de boorsjabloon zo, dat de gemarkeerde
positie zich in het boorvenster bevindt. Zet het stuur goed
vast op de stuurhouder. Plaats een geschikt boortje in de
boormachine. Breng een beetje boorolie aan op de punt en
boor met een niet te hoog toerental het gewenste gaatje.
Ontbraam het geboorde gat en bescherm het in geval van
een stalen stuur met een beetje blanke lak of vet tegen
corrosie voordat u de armatuur definitief monteert.

Als u gaten in het stuur wilt boren voor stuurknipperlichten,
kunt u deze meestal het beste in het gedeelte onder de
armatuur voor de knipperlichtschakelaar aanbrengen
zodat de kabeluitgang van de knipperlichtschakelaar direct
met het linker en rechter stuurknipperlicht kan worden
verbonden. De boorsjabloon moet dienovereenkomstig
worden aangebracht nadat de armatuur is gedemonteerd.
De booropening moet heel zorgvuldig met een dunne vijl
worden ontbraamd om de kabel te beschermen tegen
schuurplekken. Een beetje blanke lak beschermt de
booropening tegen corrosie.

40

5 | Opslag

Ga behoedzaam om met de boorsjabloon voor motorsturen
en bewaar deze niet in een vochtige omgeving. Max.
luchtvochtigheid 80% (niet-condenserend).

6 | Reiniging en onderhoud

Reinig de boorsjabloon na ieder gebruik met een doek en
eventueel een beetje fijnolie.

7 | Garantie

Voor de boorsjabloon voor motorsturen geldt de wettelijke
garantie van twee jaar. De garantieperiode begint vanaf de
datum van aankoop. Gebruikssporen, oneigenlijk gebruik,
verkeerd gebruik en schade als gevolg van een ongeval,
manipulatie of een reparatiepoging door onbevoegde
personen zijn uitgesloten van de garantie.

8 | Afvoer
QW Verwijder het verpakkingsmateriaal en

' ook het product zelf conform de regionale
.’ overheidsrichtlijnen.
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9 | Contact

Bij vragen over dit product en/of deze gebruikshandleiding
verzoeken wij u voor het eerste gebruik van het product
contact op te nemen met ons servicecenter via e-mail:
order@louis.nl. Wij helpen u snel verder. Zo garanderen wij
samen dat het product op de juiste wijze wordt gebruikt.

Geproduceerd in Bosnié en Herzegovina
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MASCHERA DI FORATURA
PER MANUBRIO MOTO
METRICO (@ 22 MM)

1 | Contenuto della fornitura
/

=N T
<o

©

1 maschera di foratura, parte superiore, con boccola di foratura
inclusa DIN 172 A 4.0x 8

1 maschera di foratura, parte inferiore

2 viti cilindriche DIN 912 M6 x 16

2 | Informazioni generali

2.1 | Leggere e conservare le istruzioni per I'uso
Le presenti istruzioni si riferiscono esclusivamente alla
44

maschera di foratura per manubrio moto. Contengono
informazioni importanti per I'utilizzo, la sicurezza e la
garanzia. Leggerle accuratamente prima di utilizzare la
maschera di foratura, prestando particolare attenzione
alle istruzioni per la sicurezza. Il mancato rispetto delle
istruzioni pud comportare danni al veicolo e danni indiretti,
inclusi incidenti. Custodire le istruzioni per eventuali utilizzi
futuri. Qualora la maschera di foratura venga ceduta a
terzi, essa dovra essere accompagnata dalle rispettive
istruzioni. Le istruzioni per |'uso rispecchiano lo stato
attuale della tecnica. Negli altri Paesi devono essere
rispettate anche le leggi e le direttive locali.

2.2 | Legenda
Le presenti istruzioni utilizzano i simboli e le parole di
segnalazione di seguito illustrati.

Questo simbolo/parola di seg-
nalazione indica un pericolo con
un grado di rischio medio che, se
non evitato, pud avere come con-
seguenza lesioni gravi o letali.

Questa parola di segnalazione in-
dica una situazione che potrebbe
provocare danni materiali.

AVVISO!
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3 | Sicurezza

3.1 | Uso conforme

Affinché il cruscotto sia ben saldo al manubrio della moto,
spesso occorre praticare dei fori su un lato per i perni di
bloccaggio gia esistenti. Inoltre, & necessario praticare

dei fori nel manubrio per posare, ad esempio, i cavi
dell'indicatore di direzione da manubrio. Con la presente
maschera di foratura per manubrio da 22 mm, & possibile
forare il manubrio in modo sicuro e senza rischio di
scivolamento. Non & pill necessario contrassegnare i fori
con un punteruolo.

Questa maschera di foratura & indicata per trapani con @
5 mm.

Verificare anticipatamente la posizione, il numero e

le dimensioni dei fori che & possibile praticare nel
manubrio. Per ulteriori informazioni al riguardo, consultare
I'omologazione ABE del manubrio corrispondente. Nel
caso di una certificazione dei componenti, per ragioni

di sicurezza & opportuno consultare anticipatamente un
perito tecnico del centro di certificazione di propria scelta.
Utilizzare la maschera di foratura solo come descritto nelle
presenti istruzioni. Qualsiasi uso diverso & da considerarsi
non conforme e pud causare danni materiali. Il produttore
o rivenditore declina ogni responsabilita per danni derivanti
da un uso scorretto o non conforme.

46

3.2 | lIstruzioni per la sicurezza

A\AVVERTENZA!

Pericolo di incidente!

Un manubrio per moto montato non
conformemente o forato in modo errato pud
diventare instabile, causando situazioni di
guida pericolose e danni indiretti, inclusi
incidenti.

Per motivi di sicurezza, praticare fori
soltanto su un lato del manubrio della
moto.

Diametro di foratura max: 5 mm

Se i morsetti del manubrio sono rimovibili
dalla piastra forcella (ad es. nei cuscinetti
in gomma), & vietato praticare fori per
cavi nella zona intermedia dell'attacco del
manubrio.

Se I'attacco € saldamente ancorato alla
piastra forcella, su un lato del manubrio &
possibile praticare al massimo due fori di
5 mm I'uno accanto all'altro.

Nei manubri in acciaio proteggere
I'interno del foro dalla ruggine.
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A\AVVERTENZA!

Dispositivo pericoloso per bambini e
persone con ridotte capacita fisiche,
sensoriali o mentali (ad es. persone
parzialmente disabili, anziani con limitate
capacita fisiche e mentali) o prive di
esperienza e competenze nell'uso della
moto (ad es. bambini pii grandi)!

+ Tenere la pellicola di imballaggio e gli
imballaggi compresi nella fornitura fuori
dalla portata dei bambini. Pericolo di
soffocamento!

AVVISO!

Pericolo di danni!

+ Assicurarsi che il manubrio e la maschera
di foratura siano ben serrati prima di
procedere alla foratura, in modo che il
pezzo non si possa muovere. Indossare
occhiali protettivi.

4 | Montaggio

Prima di procedere ai lavori occorre garantire la stabilita
della moto, poiché un suo eventuale ribaltamento pud
causare danni alla moto e lesioni personali. Indossare
occhiali protettivi quando si fora il manubrio.

Per praticare dei fori per i perni di bloccaggio del cruscotto
in un manubrio da 22 mm, quest'ultimo deve essere
innanzitutto allineato alla piastra forcella in una posizione
ottimale per il pilota. Successivamente, portare il cruscotto
in una posizione di funzionamento ottimale del manubrio,
tenendo conto della lunghezza delle manopole utilizzate,

e contrassegnare la posizione dei perni di bloccaggio sul
manubrio. A tale riguardo, occorre tenere presente che il
manicotto dell'acceleratore sul lato destro del manubrio
deve avere un leggero gioco verso le estremita del




manubrio per poter funzionare correttamente. Il comando
destro non deve essere quindi mai posizionato in modo
tale che il manicotto dell'acceleratore con manopola prema
contro |'estremita del manubrio o il comando.

Verificare nuovamente i punti di foratura contrassegnati,
tenendo conto della lunghezza della manopola verso
I'estremita del manubrio e, se necessario, le specifiche
dell'omologazione ABE del manubrio. Montare la maschera
di foratura in modo che il punto contrassegnato si trovi
nella finestra di foratura. Serrare saldamente il manubrio
sul relativo supporto. Equipaggiare il trapano con una
punta apposita. Applicare un po' di olio per foratura

sulla punta e praticare il foro desiderato a una velocita
non troppo elevata. Prima dell'installazione definitiva del
comando, sbavare il foro e, se si utilizza un manubrio in
acciaio, proteggerlo dalla corrosione con un po' di vernice
trasparente o grasso.

Se il manubrio deve essere dotato di fori per i cavi
dell'indicatore di direzione da manubrio, di solito &
consigliabile praticare tali fori nella zona sottostante

il comando per gli indicatori di direzione in modo che
I'uscita del cavo dell'indicatore possa essere collegata
direttamente all'indicatore di direzione da manubrio destro
e sinistro. Di conseguenza, la maschera di foratura deve
essere applicata una volta smontato il comando. Per
proteggere il cavo da abrasioni, occorre sbavare il foro in
modo particolarmente accurato con una lima sottile. Un
po' di vernice trasparente protegge il foro dalla corrosione.
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| Stoccaggio

Maneggiare con cura la maschera di foratura per manubrio
moto. Non conservarla in un ambiente umido. Umidita max
dell'aria: 80% (senza condensa).

| Pulizia e manutenzione

La maschera di foratura deve essere pulita dopo ogni
utilizzo con un panno e, se necessario, con un po' di olio
per meccanica di precisione.

| Garanzia

La maschera di foratura per manubrio moto & coperta dalla
garanzia di legge di due anni. La garanzia decorre dalla
data di acquisto. La garanzia non copre tracce di usura,
uso improprio, uso non conforme e danni derivanti da
incidente, manipolazione o tentativi di riparazione a opera
di persone non autorizzate.

| Smaltimento

‘ Smaltire il materiale di imballaggio e il prodotto
.’ stesso in conformita con le normative locali.
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9 | Contatti

Per domande sul prodotto e/o sulle presenti istruzioni,
prima del primo utilizzo del prodotto vi preghiamo di
contattare il nostro centro di assistenza per e-mail: order@
louis.de. Saremo lieti di aiutarvi. Insieme garantiremo

Traduccion de las instrucciones originales de uso
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PLANTILLA DE TALADRADO PARA
MANILLARES DE MOTOCICLETA
METRICOS (@ 22 MM)

1 | Volumen de suministro

Y,
S

<N

N

oL

1 pieza superior de plantilla de taladrado incl. casquillo guia
DIN 172A4,0x 8

1 pieza inferior de plantilla de taladrado

2 tornillos cilindricos DIN 912 M6 x 16

2 | Generalidades

2.1 | Leer y conservar las instrucciones de uso
Estas instrucciones de uso se refieren exclusivamente a
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la plantilla de taladrado para manillares de motocicleta.
Contienen indicaciones importantes sobre la manipulacion,
la seguridad y la garantia. Antes de utilizar la plantilla

de taladrado, lea atentamente las instrucciones,
especialmente las indicaciones de seguridad. Su
inobservancia puede provocar dafos en el vehiculo y,
como consecuencia, dar lugar a otros tipos de dafos

o incluso accidentes. Guarde las instrucciones para

su uso posterior. Si entrega a terceros la plantilla de
taladrado, adjunte siempre las presentes instrucciones.
Las instrucciones de uso reflejan el estado actual de la
técnica. En el extranjero, observe asimismo las directivas y
leyes especificas del pais correspondiente.

2.2 | Simbolos empleados
En las presentes instrucciones se emplean los siguientes
simbolos y avisos.

Este simbolo/palabra de aviso
advierte de un peligro con un
nivel de riesgo medio que, de no
ser evitado, puede provocar la
muerte o lesiones graves.

Esta palabra de aviso advierte de

INOTAI posibles dafios materiales.
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3 | Seguridad

3.1 | Uso previsto

Para fijar correctamente los soportes en un manillar de
motocicleta, a menudo es necesario realizar perforaciones
en un lado del manillar para instalar los pernos de
retencion disponibles. También es necesario realizar
perforaciones en el manillar para tender cables, p. €j.,

de intermitentes de manillar. La presente plantilla de
taladrado para manillares de 22 mm permite perforar el
manillar de manera segura y sin resbalamientos. Ya no es
necesario marcar con un granete el punto de perforacion.
Esta plantilla de taladrado es adecuada para brocas con
un didmetro de 5 mm.

Antes de perforar, compruebe en qué parte del manillar
esta permitido taladrar agujeros, cuantos agujeros estan
permitidos y qué tamano pueden tener esos agujeros en
cada caso. Puede encontrar informacion al respecto en la
ABE (homologacion alemana para vehiculos o piezas de
vehiculos) del manillar correspondiente. Si dispone de un
certificado de pieza, por seguridad, consulte previamente a
un experto del organismo de inspeccién de su eleccion.
Utilice la plantilla de taladrado Gnicamente tal y como

se describe en estas instrucciones. Cualquier otra
utilizacién contraviene el uso previsto y puede ocasionar
dafos materiales. El fabricante o vendedor no asume
responsabilidad alguna por dafos debidos al uso
incorrecto o diferente del previsto.
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3.2 | Indicaciones de seguridad

A\iADVERTENCIA!

Peligro de accidente!
Un manillar de motocicleta montado de

forma inadecuada o mal perforado puede
volverse inestable, lo que podria provocar
situaciones de conduccion peligrosas y
danos indirectos o incluso accidentes.

Por motivos de seguridad, taladre el
manillar de la motocicleta solo por un lado
Diametro max. de perforaciéon: 5 mm

En el caso de los soportes de manillar
desmontables del puente de la horquilla
(p. €j., soportes de goma), no esta
permitido realizar perforaciones para
cableado en la zona situada entre los
soportes de manillar

Si el soporte de manillar esta fijado al
puente de la horquilla, se pueden taladrar
un maximo de dos agujeros de 5 mm
situados muy juntos entre si

Si el manillar es de acero, proteja la zona

interior del agujero contra el 6xido 57
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A\iADVERTENCIA!

Peligro para ninos y personas con
facultades fisicas, sensoriales o mentales
disminuidas (por ejemplo, personas
parcialmente discapacitadas, ancianos con
facultades fisicas y mentales reducidas)

o con falta de experiencia y conocimiento
en el manejo de motocicletas (por ejemplo,
ninos mayores).

- Mantenga alejados de los nifios la lamina
de embalaje y los envases que forman
parte del volumen de suministro, ya que
existe peligro de asfixia.

iNOTA!

Peligro de deterioro!

- Antes de comenzar a perforar, aseglrese
de que el manillar y la plantilla de
taladrado estén firmemente apretados, de
forma que la pieza no pueda desplazarse.
Lleve gafas de proteccion.

4 | Montaje

Antes de comenzar a trabajar, coloque la motocicleta en
una posicién segura para evitar caidas que puedan danar
el vehiculo y causar lesiones. Al taladrar el manillar es
obligatorio llevar gafas de proteccion.

Para taladrar los agujeros para los pernos de retencién
de los soportes en un manillar de 22 mm, primero hay
que girar el manillar en el puente de la horquilla hasta
que quede fijado en la posicién 6ptima para el conductor.
A continuacion, se colocan los soportes en el manillar

en una posicién de manejo 6ptima, teniendo en cuenta

la longitud de los pufios empleados y se marca sobre el
manillar la posicién de los pernos de retencion. Tenga en
cuenta que el mango giratorio del acelerador en el lado
derecho del manillar debe tener algo de holgura hacia los




extremos de manillar para garantizar un funcionamiento
sin problemas. Es decir, el soporte derecho no debe
colocarse en ninglin caso de modo que el mango giratorio
del acelerador con puio presione contra el extremo del
manillar o el soporte.

Compruebe una vez més los puntos de perforacion
marcados teniendo en cuenta la longitud desde los

puios hasta el extremo del manillar y, en su caso, las
especificaciones que figuran en la ABE del manillar. Monte
la plantilla de taladrado de modo que el punto marcado
quede dentro de la ventana de perforacion. Fije el manillar
firmemente al soporte del manillar. Equipe su taladradora
con una broca adecuada. Aplique un poco de aceite de
corte en la punta y taladre el agujero a un nimero de
revoluciones no demasiado elevado. Si se trata de un
manillar de acero, desbarbe el agujero perforado antes

de montar el soporte definitivamente y protéjalo de la
corrosién con un poco de barniz transparente o grasa.

Si tiene previsto realizar perforaciones para tender los
cables de intermitentes de manillar, generalmente resulta
conveniente perforar en la zona situada por debajo del
soporte del interruptor de intermitentes, de forma que

la salida de cables del interruptor pueda conectarse
directamente con el intermitente de manillar derecho

e izquierdo. Para ello, coloque la plantilla de taladrado
convenientemente una vez desmontado el soporte.
Desbarbe con cuidado el agujero perforado con una lima
fina a fin de proteger el cable contra rozaduras. Un poco
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de barniz transparente protege el agujero perforado contra
la corrosion.

5 | Almacenamiento

Trate con cuidado la plantilla de taladrado para manillares
de motocicleta y no la guarde en un entorno himedo.
Humedad del aire max. 80 % (sin condensacion).

6 | Limpieza y conservacién

Después de cada uso, limpie la plantilla de taladrado con
un pafo y, en su caso, un poco de aceite lubricante.

7 | Garantia

La plantilla de taladrado para manillares de motocicleta
tiene una garantia legal de dos afos. El periodo de
garantia comienza a contar a partir de la fecha de compra.
La garantia no cubre marcas de desgaste, mal uso, uso no
conforme con el uso previsto ni dafnos resultantes de un
accidente, una manipulacion o un intento de reparacion a
cargo de personas no autorizadas.
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8 | Gestion de desechos

. Deseche el material de embalaje, asi como el
' @ producto mismo, de acuerdo con las disposiciones
@@ administrativas regionales.

9 | Contacto

En caso de dudas sobre el producto o sobre estas
instrucciones, antes de usar por primera vez el producto,
pongase en contacto con nuestro centro de atencion al
cliente escribiendo a la direccion de correo electronico:
order@Ilouis.de. Le ayudaremos lo mas rapido posible. Asi
nos aseguraremos de que pueda utilizar correctamente el
producto.

Fabricado en Bosnia y Herzegovina
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MepeBos OPUrUHaNLHOMN MHCTPYKLMK M0 SKCryaTaLmm

OrnasneHune

1 | 06bem noctaBkU

2 | O6wue

2.1 | YTeHue UHCTPYKLMHM Nno
JKCMyaTaUuu 1 ee XpaHeHue

2.2 | lNosicHeHue ycioBHbIX
0603Ha4YeHni

3 | B Tb

3.1 | Ucronb3oBaHue no
Ha3Ha4eHuio

3.2 | Yka3aHus no TexHuke
6e30nacHoOCTH

4 | MoHTa
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KOHAYKTOP CBEP/IU/IbHbIN AN
METPUYECKUX MOTOLIMKNETHbIX
PY/EN (22 MM)

11 06bem nocTtaBKU

/

1 BEPXHSIS YaCTb CBEPAIMILHOTO KOHAYKTOPa BMECTE C KOHAYKTODHOI
BTynKo DIN172A4.0x 8

1 HWKHAS YacTb CBEpP/IN/IbHOIo KOHAYKTOpa
2 60nTa ¢ UnanHApUdeckoit ronoskoi DIN 912 M6 x 16

2 | O6wume cBepeHus
2.1 | YTeHne MHCTPYKLMM NO IKCNlyaTalum u ee
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XpaHeHue

[levicTBie HacTosLel MHCTPYKLMM M0 IKCTTyaTaLmm
pacnpoCTpaHseTCs UCKIIIYUTENILHO Ha CBEP/MIbHBIA
KOHAYKTOP A/151 MOTOLMKETHbIX Pyaei. B MHCTPYKLmMM
co/iepIKaTcsl BaxkHbIE yKa3aHusi o 06paLLeHuIo,
6e30M1acHOCTM U rapaHTUiHbIM 06a3aTesbeTBam.

Mepes Ha4anoM MCnobL30BaHNs CBEP/INIILHOO
KOHAYKTOpa BHAMATEJIbHO MPOYTUTE MHCTPYKLMIO,
0COGEHHO — yKa3aHWsi 10 TexHMKe 6e30MacHOCTH.
Heco6ntoaeHne MoxeT NPUBECTH K MOBPEXAEHHUIO
TPaHCMOPTHOIo CPEACTBA M KOCBEHHBIM yObITKaM, a

Tarxe K [TIN. CoxpaHuTe MHCTPYKUMIO A5l AallbHEeALIEero
ncnonb3oBaHus. [pu nepesaye CBEPNUILHOIO KOHAYKTOPa
TpEeTbeMy JIULLY CleslyeT 0653aTesIbHO MPUIOXMUTL K HEMY
AaHHYI0 MHCTPYKLMIO. MHCTPYKLMS 110 IKCryaTaLumm
COOTBETCTBYET COBPEMEHHOMY TEXHMYECKOMY ypOBHIO. [Tpu
JKCryaTaLun nsgenms cobiofaliTe Takke AencTByoLmue
BHYTPUIoCyAapCTBEHHbIE AUPEKTUBbI M 3aKOHbI.

2.21n0 y YyeHun
B AaHHOM MHCTPYKLMK UCIIOJIb3YIOTCS CIEAYIOLME YCIIOBHbIE
0603Ha4YeH1s U CUrHaIbHble C/I0Ba.

370 CUrHasbHOE C/I0BO C CUMBOSIOM
YKa3bIBAET Ha CUTYaLMI0 CO CPEAHUM
YPOBHEM PUCKa, KOTOPas, €C/M ee He
NpefoTBPaTUTb, CNOCOGHA NPUBECTU K
CMEpTU WM K TAENOi TpaBMe.

370 CUrHaNbHOE CN0BO npegynpexaaer

YBEJOMJ/IEHUE!
0 BO3MOXHOM MaTepuabHOM yuep6e.



3 | Be3onacHoCTb

311U Mo Ha3Ha 0

[ns o6ecrniedeHns HaAEXHOM Nocaaku apmaTypbl Ha
MOTOLMKIETHOM pyJie MPUXOAMTCS YacTo npuberatb K
cBepJIeHNI0 0JHOCTOPOHHMX OTBEPCTUI M0 UMeloLLMuecs
CTOMOpPHbIe WTUGTLI. TarkKe CBEpeHne 0TBEPCTHI B pysie
TpeGyeTcs npu NPoKNaAbIBaH11 Kabenei, Hanpumep, ot
YyKasaresieii MoBOpoTOB Ha Topuax py/s. C moMoLLbio 3TOro
CBEeP/INIIbHOr0 KOHAYKTOPa A1S1 pyneli inameTpom 22 Mm
MOYXHO HafleXXHO, 6e3 He0OXOAMMOCTH KepHeHMs U 6e3
COCKa/lb3blBaHMsl CBEP/ia CBEP/IUTb OTBEPCTUS B pyJie.
3TOT CBEPAMIbHbBIA KOHAYKTOP paccyutaH Ha paGoTy co
cBepiamu 5 Mm.

CHayana onpeAen1Te MecTo CBep/IeHNs, He06XoAnMmoe
KO/I4eCTBO OTBEPCTHI 1 X pa3mep. Takue JaHHbIe
cosepxatcs B O6LieM paspeLueHnm Ha SKCryaTaumio
(ABE — Aligemeine Betriebserlaubnis) cootseTcTByOLErO
pynsi. s npoBepKm COOTBETCTBUS AeTanu TPaHCIOPTHOro
cpeAcTBa NPeanucanHuam, Ha BCAKUI ciydai
npeABapuTENIbHO 06PATUTECH K CNELIMaNUCTY IKCNEPTHOro
opraHa, Bbi6paHHOro Ha Balue ycMoTperme.

Hcnone3yiTe cBepn/bHbIA KOHAYKTOP TOJIbKO B
COOTBETCTBMU C HaCTosLLEeN MHCTPYKLMeN. Jllo6oe apyroe
NpUMeHeH1e cauTaeTcsl IPUMEHEHUEM He M0 Ha3HaYeHMIo
U MOXET CTaTb MPUYNHON MaTepranbHoro yiiepoa.
I'Ipomaso,qmenb nnn npogaseL He HecetT OTBETCTBEHHOCTU
3a yuep6, BO3HUKLWWI B pe3ysibTaTe HerpaBu/IbHOro
o6paLLeHNsi W1 MCMOJIb30BaHUS He M0 Ha3HaYeHMIO.
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3.21y noT ™

OnacHoctb ATMN!

HeHaanexaumnm o6pa3oM CMOHTUPOBAaHHbIN
WM HenpaBuJIbHO MPOCBEPIEHHbIN
MOTOUMKIETHBIN PYJIb MOXET HE
obecrneynBaTh JOKHON HaAEKHOCTH
KPErIeHUs, 4TO MOXKET NPUBECTU K
BO3HWKHOBEHMIO OMAacHbIX CUTyaLmMi

BO BPEMS ABUKEHMS U COMYTCTBYIOLIMM

rnoBpexaeHusm, Bnaotb 4o ATI1.

* 110 coobpaKeHnssm 6e30nacHoCTn
J0nNyCKaeTcs CBePAUTb MOTOLIMKIETHbIN
PYJ/1b TOJIbKO C OJHO¥ CTOPOHbI

* MaKc. AMameTp cBepieHus: 5 Mm

* MPU UCM0b30BaHUN CbEMHbIX C
nepemblYK1 BUSTKU XOMYTOB KperieHus
pyns (Hanpumep, ¢ Pe3NHOBbLIMU
BKaAbllamm), Ha y4acTKe Mexay
3aXXUMHbIMU XOMYyTaMu pynsi He
JorycKaeTcsi cBepsieHne 0TBePCTUi Noj
Kabenun

* €CJ/1I1 y3€eJ1 XOMYTOBOIro KperijieHus
67



JKECTKO COEAMHEH C NePEMbIYKOM BUIKM,
JOIMYCKaeTCs CBEP/IUTL C OAHOH CTOPOHbI
/ZBa 6/IM3KO pacrosioxeHHble Apyr oT Apyra
0TBEPCTUS AUaMeTPoOM 5 MM

* [1PY MCMOJIb30BAHNM CTasIbHOIO PYyIst
BHYTPEHHIOI 4aCTb OTBEPCTHUSI HEOBX0AMMO
3alUMTUTL OT KOPPO3HU

OnacHoOCTb ANne AeTel U UL ¢
orpaHU4eHHbIMU NCUXUYECKUMMU,
CEHCOPHBbIMU WJIN YMCTBEHHBIMU
CMnocoGHOCTAMM (Hanpumep, UL ¢
YacTUYHON UHBAIMAHOCTbIO, NOXKUbIX
nogen ¢ orpaHU4EeHHbIMU NCUXUYECKUMU
WU YMCTBEHHbIMU CMOCOGHOCTAMM) MU
ANS Nul, He o61ajaloWmX AOCTaTOYHbIM
ONbITOM WK 3HAHUAAMU B OGpaLLeHUmn
¢ MOTOLMKNamMu (Hanpumep, ans aeTen
cTapwero sospacra)!
* XpaHUTe ynakoBOYHYIO M/IEHKY U MEJIKME
3/1eMEHTbI YyIaKOBKM, B HEAOCTYNHOM
ans pgeten mecte. CyljectByeT onacHoCTb
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yayweHus!

YBEAOMJIEHUE!

OnacHocTb noBpexaeHus!

« [lepen Havyaom cBepieHUs obecreybTe
HaJEXHbIM 3axKUM PyJisi U CBEPIUIbHOTO
KOHAYKTOpa, 4To6bl AeTaslb He Mormia
CcABUHYTbCS. HageBanTe 3alyUTHbIE OYKMU.

4 | MoHTax

Mepes Ha4anom paboTbl HEOBXOAMMO MPUAATL MOTOLIMKIY
YCTONYMBOE MONIOKEHME, MOCKOIbKY NajeHne MOTOLMKAG
MOJET MPUBECTH K €0 MOBPEKAEHMIO M [107y4eHMI0 Bamu
TpaBM. Bo Bpemsi cBepaeHum pynsi Ha Bac JOmKHbI GbITb
0A€ETbl 3aLUMTHbLIE OYKM.

[in1si cBEpPNIEHMS OTBEPCTUH MOA CTONOPHbIE WTHGTHI
apmarypbl Ha pysie AMaMeTpom 22 MM, py/lb HEOBXOAMMO
CHayana ycTaHoBMTb B ONTUMAIbHOE AJIS BOAUTENS
0/I0KEHMe Ha epeMblyKe BUIIKK. [locsie 3Toro, ¢ y4eToM
A/IMHbI MCTIOTIb3YEMbIX PyYeK, apMaTypa ycTaHaBIMBaeTcs B
onTumasnbHoe paboyee MoNoKeHNE Ha Py/ib U MPOM3BOANTCS
PpasMeTKa 0/I0KeHMI CTOMOPHBIX WTHTOB Ha pyne. [pu
3TOM HEOGXOAMUMO Y4HUTHIBATH, YTO MEXKAY TOPLIOM Py/si

1 [IOBOPOTHO# BTY/IKOV PY4KM ra3a Ha npaBosi CTOpoHe
PY/Isi BOKHO OCTaBaThCS CBOGOAHOE MPOCTPAHCTBO B

Lesiax obecredeHuns NCrpaBHOro GyHKLMOHMPOBaHHS.
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YcTaHaBmMBaeMylo ¢ NpaBoii CTOPOHbI PyJis apMaTypy TakKe
HK B KOEM C/lydae Heslb3si pasMellaTb TakuM 06pasom,
4TOGbI TOBOPOTHAS BTY/IKA PY4KM rasa npuxumanacs
PYHKOW K HAKOHEYHMKY PY/ISi MW K apMaType.

Ewje pa3 npoBepbTe pa3ameyeHHble MecTa CBEpIeH!s C
YHETOM ANIMHBI PYYKM M TOPLIOB PYAIS U, €CIN MPUMEHUMO

— ¢ y4eTom npeanucarHmii B O6Liem paspelleHnn Ha
aKkennyataumio (ABE) pyns. YctaHoBUTE CBEPANIIbHBIA
KOHAYKTOP TaKuM 06pa3om, YTo6bl METKa HaxoAunach B
CBep/INIbHOM OKHe. HageHo 3aKpenuTe py/ib B JepxaTtesne
pynis. YeTaHoBUTe B Apesib noaxojsilee ceepio. HaHecute
Ha KoHel| CBep/ia HEeMHOIo Macsa Ans CBepPNeHUs 1
npocsepanTe Tpebyemoe 0TBepCTHe ¢ HEGOIbLLION YacToToN
BpaujeHus caepsia. O4UCTUTE OTBEPCTHE OT 3ayCeHLeB U,
€c/u pysib CTaslbHOM, Nepe/] OKOHYaTe/IbHOM YCTaHOBKOM

apmaTypbl HaHeCHTe HEMHOIo 6eCLBETHOIO 1aKa n
KOHCHCTEHTHOM CMa3Ku 1Sl 3alLUTbI OT KOPPO3UM.

Ecsin TpeGyeTcsi pocBepnTb B pyaie 0TBEPCTUS MOA
Kabenu yka3aTesneil MoOBOPOTOB Ha py/e, Lies1ecoo6pasHo
pacronaratb UX Ha y4acTKe apmaTypbl nepexnodaTens
0BOPOTOB, YTOGbI BbIXOA Kabesisi OT nepeKoyaTens
0BOPOTOB MOXHO 6bI/IO HEMOCPEACTBEHHO COEANHMTD C
npaBbIM U IeBbIM yKa3aTes1siMu oBopoToB. CBepM/IbHbI
KOHAYKTOP yCTaHaB/IMBAETCs B COOTBETCTBYIOL|ee
M0JI0)KEeHHe noc/e JeMoHTaxa apMmaTypbl. OTBepcTHe
c/iefyeT o4eHb TIaTelbHo 06paGoTaTh TOHKMM
HarnunbHUKOM ANs yAaNEHHS 3ayCeHLEB, KOTOPbIE MOTYT
MpUBECTU K NepeTupaHuio Kabess. He6oblIoe KoMYecTso
6eCLiBETHOro /1aKa 3alMTUT OTBEPCTHE OT KOPPO3HM.

5 | XpaHeHue

BepexHo obpallaiTech co CBEP/MIbHbIM KOHAYKTOPOM

A/151 MOTOUMKNETHbIX PY/IEH, HE XPaHUTE ero BO BAAXHbIX
nomelyenusx. MakcumanbHas BaaxHocTb Bo3ayxa 80 %
(6e3 KOHAEeHcaLnm).

6 | Ouncrtka u yxoa

CBepnIbHbINA KOHAYKTOP HEOGXOAMMO BbITMPATh

10C/1e Ka)K[O0ro UCroNb30BaHMs TKaHbIO U, NP1
HeobxoAnMocCTH, o6pabaTbiBaTb HEGO/IbLIMM KOAMYECTBOM
BbICOKOOYULUEHHOro Macna A1 MeTaIM4eCcKux AeTanei.
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7 | fapaHTusa

Ha cBepnnabHbIA KOHAYKTOP A5 MOTOLUMKNETHBIX pynei
npeAocTaBseTCs NpeayCMOTPEeHHasi 3aKOHOAaTeNbCTBOM
rapaHTus, eicTBylolas B Te4eHne AByX SeT. CDOK AedCTBMS
rapaHTUM Ha4YUHaeTCs C MOMEHTa MPOAAXHN U3JENHS.
lapaHTHsi He PacrpPOCTPaHAETCS Ha U3AENNS CO caeaamu
U3HOCa, 3KCIyaTUPOBaBLIMECS HEMPABU/ILHO MU He

0 Ha3HayeHMio, C NOBPEXAEHUAMM, MPOU3OLIEALNMU

B pesysibTate NPOMCILECTBUI, BbIMOJHEHUS
HeCcaHKLMOHMPOBaHHbIX MaHWMyISILMI UK NOABEPriMecs
MOMbITKE PEMOHTa HE YOJHOMOYEHHBIMM TULAMM.

8 | Yrunusauua

.‘ YTunnsupyite ynakoBo4HbIN MaTepuran M camo
' u3/aenue B COOTBETCTBMM C MPEeANUCaHUIMU
.’ MECTHbIX aAMMHUCTPATUBHbIX OPraHoB.

9 | KOHTaKTHble AaHHble

Mpwn Hann41Mm BONPOCOB 10 MOBOAY U3AENNSA U/UAN AaHHOA
MHCTPYKLMM Nepe/] nepBbiM MCMO/b30BaHUeM U3AEeNNs
CBSIXKMTECH C HaLLIel CNy)K6Oi CepBMCHOIO 06CYXMBaHUS
10 3NEKTPOHHOV noyTe: order@louis.de. Mbl 6bICTPO
nomoxxem Bam. Tak Mbl COBMECTHO 06eCreqMM paBuIbHOE
MCroNb30BaHUE U3[ENNS.

CaenaHo B bocHuu u lepuerosmHe
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SZABLON DO WIERCENIA W
METRYCZNYCH KIEROWNICACH
MOTOCYKLOWYCH (@ 22 MM)

1 | Zakres dostawy

<> I\ N\
<S>

%

1 x szablon do wiercenia, czes$¢ gérna z gniazdem do wiercenia
DIN172A4.0x8

1 x szablon do wiercenia, czes¢ dolna

2 x $ruba z tbem walcowym DIN 912 M6 x 16

2 | Informacje ogélne

2.1 | Zapoznanie sie z instrukcja obstugi i jej przechowywanie

Niniejsza instrukcja obstugi odnosi sie wytacznie

do szablonu do wiercenia otworéw w kierownicach
motocyklowych. Zawiera ona wazne informacje dotyczace
uzytkowania, bezpieczeristwa i rekojmi. Przed uzyciem
szablonu do wiercenia nalezy uwaznie zapozna¢ sie z
instrukcja obstugi, w szczegélnosci ze wskazéwkami
bezpieczeristwa. Ich nieprzestrzeganie moze prowadzi¢ do
uszkodzenia pojazdu i szk6d nastepczych, z wypadkami
wiacznie. Instrukcje nalezy zachowaé celem ewentualnego
péZniejszego wykorzystania. W przypadku przekazania
szablonu do wiercenia osobom trzecim, nalezy réwniez
przekazaé niniejsza instrukcje. Instrukcja obstugi
odzwierciedla aktualny stan techniki. W pozostatych
krajach nalezy przestrzega¢ réwniez miejscowych dyrektyw
i przepisow.

2.2 | Objasnienie symboli
W niniejszej instrukcji stosowane sa nizej opisane symbole
i hasta ostrzegawcze.

Ten symbol/hasto ostrzegawcze
wskazuje na niebezpieczeristwo
Sredniego stopnia, ktérego
zignorowanie moze prowadzi¢ do
Smierci lub powaznego zranienia.

To hasto ostrzegawcze ostrzega
przed mozliwymi szkodami
materialnymi.

OGLOSZENIE!
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3 | Bezpieczeristwo

3.1 | Uzt ie zgodne z

W celu pewnego osadzenia przyrzadéw na kierownicy
motocykla czesto niezbedne jet nawiercenie otworéw
pod posiadane kotki mocujace. Nawiercenie otworéw w
kierownicy jest rowniez wskazane np. w celu przetozenia
kabli koricowek kierownicy z kierunkowskazami. Za
pomoca szablonu do wiercenia dla kierownic o $rednicy
22 mm mozna bezpiecznie wierci¢ otwory w kierownicy
bez ryzyka zeslizgu wiertla i bez koniecznosci uprzedniego
punktowania.

Szablon przeznaczony jest do wiertet o @ 5 mm.

Na wstepie nalezy sprawdzi¢, w ktérym miejscu
dopuszczalne jest wiercenie w kierownicy, ile otworéw
mozna wykonac¢ i jaka moga one mie¢ Srednice. Dane na
ten temat znajda Paristwo w odpowiednim Swiadectwie
homologacji (niem. ABE) kierownicy. W przypadku
Swiadectwa homologacji na czesci nalezy dla pewnosci

skonsultowac sie z bieglym z dowolnej jednostki kontrolnej.

Szablonu do wiercenia nalezy uzywaé wytacznie w sposéb
opisany w niniejszej instrukcji. Kazde inne zastosowanie
uznawane jest za niezgodne z przeznaczeniem i moze
prowadzi¢ do szkéd materialnych. Producent lub
sprzedawca nie odpowiada za szkody powstate w wyniku
niezgodnego z przeznaczeniem lub niewlasciwego
uzytkowania produktu.

3.2 owki bezpi fistwa

Niebezpieczenstwo wypadku!
Nieprawidtowo zamontowana lub
nieprawidtowo nawiercona kierownica
motocyklowa moze straci¢ stabilnos¢, co
moze prowadzi¢ do niebezpiecznych zdarzen
podczas jazdy i szkdd nastepczych, z
wypadkami wigcznie.

- ze wzgledow bezpieczenstwa otwory w
kierownicy nalezy wierci¢ wytacznie z
jednej strony

- maks. srednica otworu: 5 mm

+ w przypadku zaciskow kierownicy
zdejmowanych z pétki widelca (np.
posiadajacych panewki gumowe), nie
nalezy wierci¢ otworéw na kable pomigdzy
zaciskami

- jezeli zacisk kierownicy jest na state
potaczony z pétka widelca, mozna
wykonaé¢ maksymalnie dwa 5 mm otwory
umieszczone blisko siebie po jednej
stronie kierownicy
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- w przypadku kierownic stalowych nalezy
zabezpieczy¢ wewnetrzng czes¢ otworu
przed korozja

Niebezpieczenstwo dla dzieci i os6b

o obnizonej sprawnosci fizycznej,
sensorycznej lub umystowej (np. oséb
czesciowo niepetnosprawnych, oséb
starszych o ograniczonej sprawnosci
fizycznej i umystowej) badz oséb
dysponujacych niedostatecznym
doswiadczeniem i wiedza w zakresie
obstugi motocykli (na przykiad starszych
dzieci)!

- Folie opakowaniowa oraz opakowania
wchodzace w zakres dostawy nalezy
przechowywac¢ w miejscu niedostepnym
dla dzieci, poniewaz stwarzaja one ryzyko
uduszenia.

OGLOSZENIE!

Ryzyko uszkodzenia!

- Przed rozpoczeciem wiercenia nalezy
zwroci¢ uwage na solidne zamocowanie
kierownicy i szablonu, aby nawiercany
element nie mégt sie przesunaé. Podczas
pracy nalezy stosowaé okulary ochronne.

4 | Montaz

Przed rozpoczeciem pracy nalezy zapewni¢ stabilne
ustawienie motocykla, poniewaz jego ewentualne
przewrécenie sie grozi uszkodzeniem pojazdu i zranieniem.




Podczas wiercenia w kierownicy nalezy stosowac okulary
ochronne.

W celu wykonania otworéw pod kotki mocujace przyrzadéw
w kierownicy o Srednicy 22 mm, nalezy ja najpierw ustawic¢
w pozycji optymalnej dla kierowcy na pétce widelca.
Nastepnie zatozyé przyrzady na kierownice i ustawic je w
wygodnej pozycji obstugowej z uwzglednieniem diugosci
stosowanych chwytéw, po czym zaznaczy¢ potozenie kotkow
mocujacych na kierownicy. Nalezy przy tym pamietaé, ze dla
bezproblemowego dziatania manetki gazu po prawej stronie
kierownicy konieczny jest lekki luz w stosunku do koricowek
kierownicy. Przyrzady po prawej stronie kierownicy powinny
by¢ zatem umieszczone w taki sposéb, aby manetka gazu
nie dociskata do koricowki kierownicy ani przyrzadéw.

Jeszcze raz skontrolowaé zaznaczony punkt wiercenia z
uwzglednieniem diugosci manetki do koricéwki kierownicy
oraz ew. zalecen Swiadectwa homologacji (niem. ABE)
kierownicy. Zamontowa¢ szablon w taki sposéb, aby
zaznaczony punkt wiercenia znajdowat sie w okienku.
Mocno zamocowaé kierownice we wsporniku kierownicy.
Zatozy¢ na wiertarke odpowiednie wiertto. Zaaplikowac
niewielka ilos¢ oleju do wiercenia na koricéwke wiertta

i wywierci¢ potrzebny otwor przy niezbyt duzej predkosci
obrotowej. Usuna¢ zadziory z otworu, a w przypadku
kierownic stalowych, przed ostatecznym montazem
przyrzadéw zabezpieczy¢ otwor przed korozja niewielka
iloscia bezbarwnego lakieru lub smaru.
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Jezeli w kierownicy maja zosta¢ wykonane otwory pod kable
do koricowek kierownicy z kierunkowskazami migowymi,
zazwyczaj najlepiej jest umiesci¢ je pod przetacznikami
kierunkowskazéw, aby kable wychodzace z przetacznikéw
mogly zosta¢ potaczone bezposrednio z prawym lub lewym
kierunkowskazem w koricéwce kierownicy. Szablon do
wiercenia nalezy zamontowac¢ po uprzednim demontazu
przyrzadéw. Wywiercony otwér nalezy szczegélnie doktadnie
oczysci¢ z zadzioréw, aby wykluczy¢ przecieranie sie kabli.
Niewielka ilo§¢ bezbarwnego lakieru zabezpieczy otwér
przed korozja.

5 | Przechowywanie

Szablon do wiercenia w kierownicach motocyklowych
nalezy starannie przechowywac, nie nalezy go sktadowac
w wilgotnym otoczeniu. Maks. wilgotnos¢ powietrza 80%
(niekondensujaca).

6 | Czyszczenie i pielegnacja

Po kazdym uzyciu oczysci¢ szablon do wiercenia Sciereczka
oraz ew. niewielka iloscia oleju do mechanizmoéw
precyzyjnych.
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7 | Rekojmia

Na szablon do wiercenia w kierownicach motocyklowych
obowiagzuje ustawowy okres rekojmi wynoszacy dwa

lata. Okres rekojmi biegnie od dnia zakupu. Rekojmia

nie obejmuje produktéw noszacych slady uzytkowania,
uzytkowanych niezgodnie z przeznaczeniem, uzytkowanych
nieprawidtowo oraz szkéd bedacych skutkiem wypadku,
manipulacji lub samowolnych napraw wykonywanych przez
osoby nieupowaznione.

8 | Utylizacja

.‘ Materiat opakowaniowy oraz produkt nalezy
' @ usuwaé samodzielnie zgodnie z miejscowymi
AW orzepisami.

9 | Kontakt

W przypadku pytar dotyczacych produktu oraz/lub niniejszej
instrukcji, przed pierwszym uzyciem produktu prosimy o
kontakt z naszym Dziatem Obstugi Klienta,

e-mail: order@louis.de. Sprawnie poinstruujemy Paristwa

w zakresie dalszych czynnosci. W ten sposéb mozemy
wspdlnie zapewni¢ prawidtowe uzytkowanie produktu.

Wyprodukowano w Bo$ni i Hercegowinie
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Exklusiv-Vertrieb:
Detlev Louis Motorrad-Vertriebsgesellschaft mbH
Rungedamm 35 - 21035 Hamburg + Germany
Tel.: 00 49 (0) 40 - 734 193 60 - www.louis.de
order@louis.de

Detlev Louis AG + Im Schwanen 5 - 8304 Wallisellen
Switzerland - Tel.: (0041) 044 832 56 10
info@louis-moto.ch

MA-10029799-01-1903
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