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BOHRSCHABLONE FUR METRISCHE
MOTORRADLENKER (@ 22 MM)

1 | Lieferumfang

1 x Bohrschablone Oberteil inkl. Bohrbuchse DIN 172 A 4.0 x 8
1 x Bohrschablone Unterteil
2 x Zylinderschraube DIN 912 M6 x 16

2 | Aligemeines

2.1 | Gebrauchsanleitung lesen und aufbewahren
Diese Gebrauchsanleitung bezieht sich ausschlielich
auf die Bohrschablone fur Motorradlenker. Sie enthalt
wichtige Hinweise zu Handhabung, Sicherheit und

Gewahrleistung. Lesen Sie die Anleitung, insbesondere
die Sicherheitshinweise, sorgfaltig durch, bevor Sie die
Bohrschablone verwenden. Die Nichtbeachtung kann

zu Schaden am Fahrzeug und Folgeschaden bis hin

zu Unfallen fuhren. Bewahren Sie die Anleitung fur die
weitere Nutzung auf. Wenn Sie die Bohrschablone an
Dritte weiterreichen, geben Sie unbedingt diese Anleitung
mit. Die Gebrauchsanleitung spiegelt den aktuellen
Stand der Technik wider. Beachten Sie im Ausland auch
landesspezifische Richtlinien und Gesetze.

2.2 | Zeichenerklarung
Die folgenden Symbole und Signalworter werden in dieser
Anleitung verwendet.

Dieses Signalsymbol/-wort
bezeichnet eine Gefahrdung mit
einem mittleren Risikograd, die,
wenn sie nicht vermieden wird,
den Tod oder eine schwere
Verletzung zur Folge haben kann.

A\ WARNUNG!

Dieses Signalwort warnt vor

1
L2 moglichen Sachschaden.




3 | Sicherheit

3.1 | Bestimmungsgemafier Gebrauch

Fur den festen Sitz der Armaturen an einem Motorradlenker
mussen haufig einseitige Bohrungen fur vorhandene
Arretierstifte angebracht werden. Ebenfalls mussen
Bohrungen am Lenker angebracht werden, um die Kabel
von z.B. Lenkerendenblinkern zu verlegen. Mit der
vorliegenden Bohrschablone fur 22 mm Lenker kann der
Lenker sicher und ohne Abrutschen angebohrt werden, ein
Ankornen ist nicht mehr notwendig.

Diese Bohrschablone ist fur Bohrer mit @ 5 mm geeignet.
Prufen Sie im Vorwege, wo Sie Locher in den Lenker bohren
durfen, wie viele Locher es sein durfen und welche GroRRe
diese Locher jeweils haben durfen. Angaben diesbezuglich
finden Sie in der entsprechenden Lenker ABE. Bei einem
Teilegutachten befragen Sie sicherheitshalber im Vorwege
einen Sachverstandigen der Prufstelle lhrer Wahl.
Verwenden Sie die Bohrschablone nur wie in dieser
Anleitung beschrieben. Jede andere Verwendung

gilt als nicht bestimmungsgemafd und kann zu
Sachschaden fuhren. Der Hersteller oder Handler
ubernimmt keine Haftung fur Schaden, die durch nicht
bestimmungsgemafRen oder falschen Gebrauch entstanden
sind.

3.2 | Sicherheitshinweise

A\ WARNUNG!

Unfallgefahr!

Ein nicht sachgemafd montierter oder falsch

angebohrter Motorradlenker kann instabil

werden, was zu gefahrlichen Fahrsituationen

und Folgeschaden bis hin zu Unfallen fuhren

kann.

- aus Sicherheitsgrunden den
Motorradlenker nur einseitig anbohren

- max. Bohrdurchmesser: 5 mm

- bei Lenkerklemmen die von der
Gabelbrucke abnehmbar sind (z.B.
bei Gummilagerung), darf im Bereich
zwischen der Lenkerklemmung keine
Kabelbohrung angebracht werden

- ist die Lenkerklemmung fest mit der
Gabelbrucke verbunden, durfen maximal
zwei dicht nebeneinander befindliche 5
mm grofle Locher einseitig angebracht
werden

- bei Stahllenkern den Innenbereich der
Bohrung gegen Rost schutzten




A\ WARNUNG!

Gefahren fur Kinder und Personen mit
verringerten physischen, sensorischen
oder mentalen Fahigkeiten (beispielsweise
teilweise Behinderte, altere Personen

mit Einschrankung ihrer physischen und
mentalen Fahigkeiten) oder Mangel an
Erfahrung und Wissen im Umgang mit

Motorradern (beispielsweise altere Kinder)!

- Zum Lieferumfang gehorende
Verpackungsfolie und Verpackungen
halten Sie fern von Kindern, da
Erstickungsgefahr besteht.

HINWEIS!

Beschadigungsgefahr!

- Achten Sie auf eine feste Klemmung des
Lenkers und der Bohrschablone, bevor
Sie mit dem Bohren beginnen, sodass
das Werkstuck sich nicht verschieben
kann. Tragen Sie eine Schutzbrille.

4 | Montage

Vor dem Arbeitsvorgang ist der sichere Stand des
Motorrades zu gewahrleisten, da ein Umsturzen des
Fahrzeugs zu Schaden an diesem und zu Verletzungen
fuhren kann. Beim Bohren des Lenkers ist eine Schutzbrille
zu tragen.

Um Locher fur die Arretierstifte der Armaturen an einem
22 mm Lenker anzubringen, wird dieser zunachst in einer
fur den Fahrer optimalen Position an der Gabelbricke
ausgerichtet. Dann werden die Armaturen unter
Berucksichtigung der Lange der verwendeten Griffe in eine
optimale Bedienposition an den Lenker gebracht und die
Position der Arretierstifte auf dem Lenker angezeichnet.
Dabei ist zu berucksichtigen, dass die Gasdrehhulse auf
der rechten Lenkerseite fur eine einwandfreie Funktion zu
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den Lenkerenden hin etwas Spiel haben muss. Die rechte
Armatur darf also keinesfalls so positioniert werden, dass
die Gasdrehhulse mit Griff gegen das Lenkerende oder die
Armatur druckt.

Kontrollieren Sie die markierten Bohrpunkte nochmals
unter Berucksichtigung der Grifflange zum Lenkerende
hin und ggf. die Vorgaben in der Lenker ABE. Montieren
Sie die Bohrschablone so, dass die markierte Stelle sich
im Bohrfenster befindet. Spannen Sie den Lenker am
Lenkerhalter gut fest. Rusten Sie Ihre Bohrmaschine mit
einem passenden Bohrer aus. Geben Sie etwas Bohrol
auf die Spitze und bohren Sie mit nicht zu hoher Drehzahl
das gewunschte Loch. Entgraten Sie das Bohrloch und
schutzen Sie es bei Stahllenkern mit etwas Klarlack
oder Fett vor Korrosion, bevor Sie die Armatur endgultig
montieren.

Soll der Lenker mit Kabelbohrungen fur Lenkerendenblinker
versehen werden, ist es meist sinnvoll, diese im Bereich
unterhalb der Blinkschalter-Armatur anzubringen, sodass
der Kabelausgang vom Blinkschalter direkt mit dem
rechten und linken Lenkerendenblinker verbunden

werden kann. Entsprechend ist die Bohrschablone nach
Demontage der Armatur anzubringen. Das Bohrloch ist
besonders grundlich mit einer dunnen Feile zu entgraten,
um das Kabel gegen Aufscheuern zu schutzen. Etwas
Klarlack bewahrt das Bohrloch vor Korrosion.

5 | Lagerung

Behandeln Sie die Bohrschablone fur Motorradlenker
sorgsam, bewahren Sie sie nicht in feuchter Umgebung
auf. Max. Luftfeuchtigkeit 80% (nicht kondensierend).

6 | Reinigung und Pflege

Die Bohrschablone reinigt man nach jeder Nutzung mit
einem Tuch und ggf. etwas Feindl.

7 | Gewahrleistung

Fur die Bohrschablone fur Motorradlenker gilt die
gesetzliche Gewahrleistung von zwei Jahren. Der
Gewahrleistungszeitraum beginnt ab dem Kaufdatum.
Gebrauchsspuren, Zweckentfremdung, nicht
bestimmungsgemafRer Gebrauch und Schaden, die

aus einem Unfall, einer Manipulation oder einem
Reparaturversuch durch unautorisierte Personen
resultieren, sind von der Gewahrleistung ausgeschlossen.

8 | Entsorgung

.‘ Entsorgen Sie Verpackungsmaterial sowie das
’ ® Produkt selbst gemaf den regionalen behordlichen
.’ Bestimmungen.

11
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9 | Kontakt

Bei Fragen zum Produkt und/oder dieser Anleitung
kontaktieren Sie vor dem ersten Gebrauch des Produktes
gern unser Servicecenter unter der E-Mail:
order@louis.de. Wir helfen Thnen schnell weiter. So
gewahrleisten wir gemeinsam, dass das Produkt korrekt
benutzt wird.

Hergestellt in Bosnien-Herzegowina
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DRILLING JIG FOR METRIC MOTOR-
CYCLE HANDLEBAR (DIA. 22 MM)

1 | Scope of delivery

1 x drilling jig, including drill bush DIN 172 A4.0x 8
1 x drilling jig lower section
2 x Allen screws DIN 912 M6 x 16

2 | General information

2.1 | Reading and keeping the operating instructions
These instructions apply exclusively to the drilling jig for
motorcycle handlebar. They contain important information
on handling, safety and warranty. Read the instructions

carefully, in particular the safety instructions, before
using the drilling jig. Failure to adhere to instructions can
cause damage to the vehicle and result in consequential
damages or even an accident. Keep these instructions
for future reference. If you pass the drilling jig on to third
parties, you must hand over these instructions. The

operating instructions reflect the latest state of technology.

If abroad, observe country-specific guidelines and laws.

2.2 | Explanation of symbols
The following symbols and signal words are used in these
instructions.

This signal symbol/word
indicates a hazard with a medium
risk level which, if not avoided,
may result in death or serious
injury.

A\ WARNING!

This signal word warns of

!
NOTE! possible material damage.

3 | Safety

3.1 | Intended use

To secure the controls to a motorcycle handlebar, holes
must often be drilled on one side for existing locking
pins. Holes must also be drilled in the handlebars to lay
the cables for e.g.bar-end turn signals. This drilling jig for
22 mm handlebars ensures that the handlebars can be

15
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securely drilled without slippage, centre-punching is no
longer necessary.

This drilling jig is suitable for drills with a diameter of 5
mm.

Before starting, check where you can drill holes in the
handlebars, how many holes you need and how big each of
these holes should be. Relevant data can be found in the
corresponding handlebar German type approval (ABE). In
the case of a component certificate, it is best to first ask
an expert at the test centre of your choice.

Only use the drilling jig as described in these instructions.
Any other use is considered improper use and may result
in material damage. The manufacturer or supplier accepts
no liability for damage caused by improper or incorrect use.

3.2 | Safety instructions

A\ WARNING!

Risk of accident!

An incorrectly mounted or incorrectly drilled

motorcycle handlebar may become unstable,

which could lead to dangerous driving

situations and secondary damage or even

accidents.

+ Only drill into the motorcycle handlebar on
one side for safety reasons

- Max. drilling diameter: 5 mm

- Cable holes may not be drilled in the area
between handlebar clamps which can be
removed from the triple tree (e.g. if rubber
bearings are used)

- If the handlebar clamps are permanently
connected to the triple tree, a maximum
of two 5 mm holes can be drilled close to
each other on one side

- Protect the inside area of the hole against
rust in the case of steel handlebars

A\ WARNING!

Danger for children and persons with
reduced physical, sensory or mental
abilities (e.g. partially disabled persons,
elderly persons with reduced physical and
mental abilities) or lack of experience and
knowledge of dealing with motorcycles

(e.g. older children)!

- Keep the packaging film and packaging
away from children, as there is a danger
of suffocation.

17
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NOTE!

Risk of damage!

- Ensure that the handlebars and drilling jig
are tightly clamped before starting drilling
so that the workpiece cannot shift. Wear
protective goggles.

4 | Installation

Ensure that the motorcycle is completely stable before
beginning work. If it falls over, this may cause serious injury
and also damage the motorcycle. Protective goggles must
be worn when drilling into the handlebar.

Before drilling holes for the locking pins of the instruments
on a 22 mm handlebar, first determine the optimal

position of the instruments on the triple tree for the

driver. The instruments must then be positioned, taking
into account the length of the grips used, in the optimal
operating position on the handles and the position of the
locking pins marked on the handles. Note that the throttle
twistgrip on the right-hand handlebar side must have some
free space towards the handlebar ends for correct function.
The right-hand instrument must therefore not be positioned
where the body of the throttle twistgrip can press against
the handlebar ends or the instrument.

Check the marked drilling holes again taking into account
the grip length to the handlebar end and the specifications
in the handlebar German type approval (ABE). Mount the
drilling jig so that the marked point can be seen in the
drilling hole. Firmly tighten the handlebar on the handlebar
mount. Fit the appropriate drill bit into the drill. Apply some
drilling oil to the tip and then drill the required hole at not
too high a speed. Deburr the drilled hole and, in the case
of steel handlebars, protect the hole with clear lacquer

or grease against corrosion before finally mounting the
instrument.

If the handlebar is to be fitted with wiring holes for
bar-end turn signals, it is usually recommended that
they are positioned in the area below the turn signal
switch instrument so that the cable outlet from the turn
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signal switch can be directly connected with the right

and left-hand bar-end turn signals. The drilling jig should
be positioned accordingly after the instrument has been
disassembled. The drilled hole must be carefully de-burred
with a thin file to protect cables against chafing. Some
clear lacquer will protect the drilled hole against corrosion.

5 | Storage

Handle the motorcycle handlebar drilling jig carefully and
do not store in humid environments. Max. air humidity 80%
(non-condensing).

6 | Cleaning and care

Clean the drilling jig after every use with a cloth and some
fine oil if necessary.

7 | Warranty

A legal warranty period of two years applies for the
motorcycle handlebar drilling jig. The warranty period
begins on the date of purchase. The warranty does not
cover normal wear and tear, use for anything other than
the intended purpose, or damage caused by an accident,
manipulation or an attempt to carry out repairs by
unauthorised persons.

8 | Disposal

Q“ Dispose of packaging material and the product
itself according to applicable local regulations.

9 | Contact

If you have any questions about the product and/or these
instructions, before using the product for the first time,

please feel free to contact our Service Centre by e-mail at:

order@louis.de. We will help you as quickly as possible.
This is the best way to ensure that your product is used
correctly.

Manufactured in Bosnia and Herzegovina

21
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GABARIT DE PERCAGE POUR GUIDON
DE MOTO METRIQUE (@ 22 MM)

1 | Equipement fourni

1 gabarit de percage, partie supérieure, avec canon de
percage DIN 172 A4.0x 8

1 gabarit de percage, partie inférieure
2 vis cylindriques DIN 912 M6 x 16

2 | Généralités

2.1 | Lire et conserver les présentes instructions de service
Les présentes instructions de service concernent
uniquement le gabarit de percage pour guidon de

24

moto. Elles contiennent des remarques importantes
concernant la manipulation, la sécurité et la garantie. Lisez
attentivement les instructions, en particulier les consignes
de sécurité dans leur intégralité avant d'utiliser le gabarit
de percage. Le non-respect de ces instructions peut
entrainer des dommages sur le véhicule et des dommages
consécutifs pouvant aller jusqu'a |'accident. Conservez
les présentes instructions pour |'utilisation ultérieure.

Si vous cédez le gabarit de percage a un tiers, veuillez
impérativement transmettre les présentes instructions a
la personne correspondante. Les instructions de service
reflétent I'état actuel de la technique. A I'étranger,
respectez également les directives et les lois locales.

2.2 | Légende
Les symboles et mentions d'avertissement suivants sont
utilisés dans les présentes instructions.

Ce symbole/cette mention
d'avertissement désigne un
danger avec un degré de risque
moyen qui, lorsqu'il n'est pas
évité, peut entrainer la mort ou
des blessures graves.

AAVERTISSEMENT!

Cette mention d'avertissement
prévient des dommages
matériels éventuels.

REMARQUE!

25
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3 | Sécurité

3.1 | Utilisation conforme

Pour garantir une bonne mise en place des armatures sur
un guidon de moto, il est souvent nécessaire de percer
un coté du tube de guidon pour les ergots de blocage
disponibles. Il est également nécessaire de percer le
guidon pour le passage des cables, par ex. d'embouts de
guidon clignotants. Le présent gabarit de percage pour
guidons de 22 mm permet de percer le gabarit de percage
de maniére slre, sans glisser, et sans avoir besoin
d'effectuer de pointage.

Ce gabarit de percage convient aux forets d'un diameétre
de 5 mm.

Au préalable, vous devez controler dans quelle zone

du guidon le percage de trous est autorisé, le nombre

de trous autorisé et la taille des trous autorisée.

Vous trouverez des informations a ce sujet dans |'ABE
(homologation allemande pour les véhicules) de votre
guidon. Par mesure de sécurité, pour une certification des
piéces, renseignez-vous au préalable auprés d'un expert
technique de |'organisme de controle de votre choix.
N'utilisez le gabarit de percage que comme décrit dans
les présentes instructions. Toute autre utilisation est
considérée comme non conforme et peut entrainer

des dommages matériels. Le fabricant et le revendeur
déclinent toute responsabilité pour tout dommage du a
une utilisation non conforme ou incorrecte.

3.2 | Consignes de sécurité

AAVERTISSEMENT!

Risque d'accident !

Un guidon de moto monté de facon non
conforme ou percé de maniére incorrecte
peut devenir instable et ainsi entrainer
des situations de conduite dangereuses et
des dommages consécutifs pouvant aller
jusqu'a l'accident.

Pour des raisons de sécurité, ne percez le
guidon de moto que d'un coté

Diameétre de percage maxi. : 5 mm

Pour les pontets de guidon pouvant étre
retirés du té de fourche (par ex. palier en
caoutchouc), il est interdit de percer un
trou de cablage dans la zone entre les
pontets de guidon

Pour les pontets de guidon fixés sur le té
de fourche, il est autorisé de percer deux
trous maxi. de 5 mm, proches |'un de
I’autre, d'un cOté du guidon

Dans le cas des guidons en acier, protégez

I'intérieur du trou contre la rouille 07
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AAVERTISSEMENT!

Ce produit représente un danger pour

les enfants et les personnes dont les
capacités physiques, sensorielles ou
mentales sont réduites (par ex. personnes
souffrant d'un handicap partiel ou
personnes plus agées dont les capacités
physiques et mentales sont restreintes)
ou les personnes qui ne disposent pas

de I'expérience ou des connaissances

requises (par ex. des enfants plus ages) !
- Conservez le film d'emballage et
les emballages faisant partie de
I'équipement fourni hors de portée des
enfants. Risque d'asphyxie.

REMARQUE!

Risque de dommage !

- Avant de commencer le percage, assurez-
vous de coincer fermement le guidon et le
gabarit de percage, de maniére a ce que

la piéce a usiner ne puisse pas bouger.
Portez des lunettes de protection.

4 | Montage

Avant tous travaux, assurez-vous que la moto est bien
stable, car un renversement du véhicule peut entrainer des
blessures et endommager la moto. Pendant le percage du
guidon, veuillez porter des lunettes de protection.

Avant de percer des trous pour les ergots de blocage des
armatures dans un guidon de 22 mm, commencez par
orienter le guidon sur le té de fourche dans la position
idéale pour le conducteur. Montez ensuite les armatures
sur le guidon dans la position d'utilisation optimale en
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tenant compte de la longueur des poignées utilisées,
puis marquez la position des ergots de blocage sur le
guidon. Pour cela, tenez compte du fait que le manchon
d'accélérateur du coté droit du guidon doit avoir un

peu de jeu jusqu'aux embouts de guidon pour garantir
son fonctionnement parfait. Lors du positionnement de
I'armature de droite, vous devez donc vous assurer que le
manchon d'accélérateur, poignée comprise, n'appuie en
aucun cas contre I'embout de guidon ou |'armature.

Contrdlez une nouvelle fois les points de percage marqués
en tenant compte de la longueur de la poignée jusqu'a
I’embout de guidon et, le cas échéant, des spécifications
de I'ABE du guidon. Montez le gabarit de percage de
maniére a ce que la zone marquée se trouve dans la
fenétre de percage. Serrez bien le guidon sur le support.
Equipez votre perceuse d'un foret approprié. Appliquez

un peu d'huile de percage sur la pointe et percez le trou
souhaité avec un régime pas trop élevé. Ebavurez le trou
de percage et, dans le cas des guidons en acier, protégez-
le contre la corrosion en appliquant un peu de vernis
incolore ou de graisse avant de procéder au montage
définitif de I'armature.

Si le guidon doit étre pourvu de trous de cablage pour les
embouts de guidon clignotants, il est souvent judicieux
de les percer dans la zone située sous le cadran du
commutateur de clignotant, de maniére a pouvoir
raccorder la sortie de cable du commutateur de clignotant
directement a I'embout de guidon clignotant de droite ou

de gauche. Le gabarit de percage doit étre mis en place
en conséquence aprés le démontage de I'armature. |l est
nécessaire de procéder a un ébavurage particulierement
minutieux du trou de percage avec une lime fine pour
protéger le cable contre les frottements. Un peu de vernis
incolore protége le trou de percage contre la corrosion.

5 | Stockage

Prenez soin du gabarit de pergage pour guidon de moto
et ne le conservez pas dans un environnement humide.
Humidité de I'air maxi. : 80 % (sans condensation).

6 | Nettoyage et entretien

Nettoyez le gabarit de percage aprés chaque utilisation
avec un chiffon et, le cas échéant, un peu d'huile fine.

7 | Garantie légale

Le gabarit de percage pour guidon de moto est couvert
par la garantie Iégale de deux ans. La période de garantie
commence a compter de la date d'achat. Tout signe
d'usure, tout usage non conforme ou a des fins autres
que celles prévues, tout dommage da a un accident,

une manipulation ou une tentative de réparation par des
personnes non autorisées sont exclus de la garantie.
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8 | Elimination

.‘ Eliminez le matériel d'emballage, ainsi que le
’ €@ produit conformément aux dispositions officielles
@@ régionales.

9 | Contact

Pour toutes questions concernant le produit et/ou les
présentes instructions, veuillez contacter, avant la premiére
utilisation du produit, notre centre S.A.V. par e-mail a
I'adresse : order@louis.de. Nous vous aiderons dans les
plus brefs délais. De cette maniére, nous garantissons
ensemble une utilisation correcte du produit.

Fabriqué en Bosnie-Herzégovine
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BOORSJABLOON VOOR METRISCHE
MOTORSTUREN (@ 22 MM)

1 | Leveringsomvang

1 x boorsjabloon bovenstuk incl. boorbus DIN 172 A 4.0 x 8
1 x boorsjabloon onderstuk
2 x cilinderschroef DIN 912 M6 x 16

2 | Algemeen

2.1 | Gebruiksaanwijzing lezen en bewaren

Deze gebruiksaanwijzing heeft uitsluitend betrekking op de
boorsjabloon voor motorsturen. Hierin vindt u belangrijke
informatie over het gebruik, de veiligheid en de garantie.

Lees de handleiding, vooral de veiligheidsaanwijzingen,

aandachtig door voordat u de boorsjabloon gaat gebruiken.

Veronachtzaming kan tot schade aan het voertuig en
vervolgschade tot en met ongelukken leiden. Bewaar

de handleiding voor verder gebruik. Wanneer u de
boorsjabloon aan derden doorgeeft, geef deze handleiding
er dan altijd bij. De gebruiksaanwijzing vormt een
afspiegeling van de laatste stand van de techniek. Neem
in het buitenland ook goed nota van specifieke nationale
richtlijnen en wetten.

2.2 | Toelichting bij symbolen
De volgende symbolen en signaalwoorden worden in deze
handleiding gebruikt.

Dit symbool/signaalwoord duidt
op een gevaar met een gemid-
delde risicograad dat, indien dit
niet wordt vermeden, de dood of
een ernstig letsel tot gevolg kan
hebben.

AWAARSCHUWING!

Dit sighaalwoord waarschuwt voor

VOORZICHTIG! .
mogelijke materiéle schade.
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3 | Veiligheid

3.1 | Beoogd gebruik

Voor een stevige bevestiging van armaturen op een
motorstuur moeten vaak aan één kant gaten worden
geboord voor de bijbehorende borgstiften. Er moeten ook
gaten in het stuur worden geboord om de kabels van
bijvoorbeeld stuurknipperlichten aan te brengen. Met deze
boorsjabloon voor sturen van 22 mm doorsnede kan het
stuur veilig en zonder wegglijJden worden ingeboord, een
markering met bijv. een centerpons is niet meer nodig.
Deze boorsjabloon is geschikt voor boortjes met @ 5 mm.
Controleer van tevoren waar u gaten in het stuur mag
boren, hoeveel gaten dat mogen zijn en hoe groot deze
gaten elk mogen zijn. Gegevens hierover vindt u in

de typegoedkeuring bij het betreffende stuur. Bij een
onderdelengoedkeuring kunt u het beste voor de zekerheid
vooraf informeren bij een specialist van het keuringsstation
van uw keuze.

Gebruik de boorsjabloon uitsluitend zoals beschreven in
deze handleiding. Elk ander gebruik wordt aangemerkt

als oneigenlijk en kan tot materiéle schade leiden. De
fabrikant of handelaar aanvaardt geen aansprakelijkheid
voor schade die door oneigenlijk of verkeerd gebruik is
ontstaan.

3.2 | Veiligheidsaanwijzingen

AWAARSCHUWING!

Gevaar voor ongevallen!

Een verkeerd gemonteerd of verkeerd
ingeboord motorstuur kan onstabiel worden,
wat kan leiden tot gevaarlijke rijsituaties en
gevolgschade of zelfs ongevallen.

boor het motorstuur voor de veiligheid
slechts aan één kant in

max. boordiameter: 5 mm

bij stuurklemmen die van de kroonplaat
afgenomen kunnen worden (bijv. bij
rubberlagers) mag in het gedeelte tussen
de stuurklemmen geen kabelopening
worden geboord

als de stuurklemmen stevig met de
kroonplaat zijn verbonden, mogen er
maximaal twee gaten van 5 mm dicht bij
elkaar aan één kant worden aangebracht.
zorg bij stalen sturen dat het binnenste
deel van de opening tegen roest wordt
beschermd
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AWAARSCHUWING!

Gevaren voor kinderen en personen met
verminderde lichamelijke, zintuiglijke

of geestelijke vermogens (bijvoorbeeld
gedeeltelijk gehandicapten, oudere
personen met lichamelijke en geestelijke
beperkingen) of gebrek aan ervaring

en kennis in de omgang met motoren

(bijvoorbeeld oudere kinderen).

- Houd bij de levering behorende
verpakkingsfolie en verpakkingen buiten
het bereik van kinderen, omdat er anders
verstikkingsgevaar bestaat.

VOORZICHTIG!

Gevaar voor beschadiging!

- Zorg dat het stuur en de boorsjabloon
stevig zijn vastgeklemd voordat u begint
met boren, zodat het werkstuk niet kan
verschuiven. Draag een veiligheidsbril.

4 | Montage

Controleer voordat u begint of de motor stevig staat, want
als het voertuig omvalt, kan dit leiden tot schade aan de
motor en tot letsel. Draag een veiligheidsbril bij het boren
in het stuur.

Voordat u gaten voor de borgstiften van de armaturen op
een 22mme-stuur aanbrengt, bepaalt u eerst de optimale
positie van de armaturen voor de bestuurder ten opzichte
van de kroonplaat. Vervolgens zet u de armaturen in een
optimale bedieningspositie op het stuur, waarbij u de
lengte van de gebruikte grepen in acht neemt, en tekent
u de positie van de borgstiften af op het stuur. Houd er
rekening mee dat de gasdraaibus rechts op het stuur een
beetje speling op het stuuruiteinde nodig heeft voor een
probleemloze werking. De rechter armatuur mag dus in
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geen geval zo worden geplaatst dat de gasdraaibus met de
greep tegen het stuuruiteinde of de armatuur drukt.

Controleer de gemarkeerde boorposities nogmaals en
neem daarbij de lengte van de greep tot het stuuruiteinde
en de specificaties in de typegoedkeuring van het stuur

in acht. Monteer de boorsjabloon zo, dat de gemarkeerde
positie zich in het boorvenster bevindt. Zet het stuur goed
vast op de stuurhouder. Plaats een geschikt boortje in de
boormachine. Breng een beetje boorolie aan op de punt en
boor met een niet te hoog toerental het gewenste gaatje.
Ontbraam het geboorde gat en bescherm het in geval van
een stalen stuur met een beetje blanke lak of vet tegen
corrosie voordat u de armatuur definitief monteert.

Als u gaten in het stuur wilt boren voor stuurknipperlichten,
kunt u deze meestal het beste in het gedeelte onder de
armatuur voor de knipperlichtschakelaar aanbrengen
zodat de kabeluitgang van de knipperlichtschakelaar direct
met het linker en rechter stuurknipperlicht kan worden
verbonden. De boorsjabloon moet dienovereenkomstig
worden aangebracht nadat de armatuur is gedemonteerd.
De booropening moet heel zorgvuldig met een dunne vijl
worden ontbraamd om de kabel te beschermen tegen
schuurplekken. Een beetje blanke lak beschermt de
booropening tegen corrosie.

5 | Opslag

Ga behoedzaam om met de boorsjabloon voor motorsturen
en bewaar deze niet in een vochtige omgeving. Max.
luchtvochtigheid 80% (niet-condenserend).

6 | Reiniging en onderhoud

Reinig de boorsjabloon na ieder gebruik met een doek en
eventueel een beetje fijnolie.

7 | Garantie

Voor de boorsjabloon voor motorsturen geldt de wettelijke
garantie van twee jaar. De garantieperiode begint vanaf de
datum van aankoop. Gebruikssporen, oneigenlijk gebruik,
verkeerd gebruik en schade als gevolg van een ongeval,
manipulatie of een reparatiepoging door onbevoegde
personen zijn uitgesloten van de garantie.

8 | Afvoer

@YW Verwijder het verpakkingsmateriaal en
® ook het product zelf conform de regionale
.’ overheidsrichtlijnen.
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9 | Contact

Bij vragen over dit product en/of deze gebruikshandleiding
verzoeken wij u voor het eerste gebruik van het product
contact op te nemen met ons servicecenter via e-mail:
order@Ilouis.nl. Wij helpen u snel verder. Zo garanderen wij
samen dat het product op de juiste wijze wordt gebruikt.

Geproduceerd in Bosnié en Herzegovina
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MASCHERA DI FORATURA
PER MANUBRIO MOTO
METRICO (@ 22 MM)

1 | Contenuto della fornitura

1 maschera di foratura, parte superiore, con boccola di foratura
inclusa DIN 172 A4.0x 8

1 maschera di foratura, parte inferiore
2 viti cilindriche DIN 912 M6 x 16

2 | Informazioni generali

2.1 | Leggere e conservare le istruzioni per I'uso
Le presenti istruzioni si riferiscono esclusivamente alla

44

maschera di foratura per manubrio moto. Contengono
informazioni importanti per I'utilizzo, la sicurezza e la
garanzia. Leggerle accuratamente prima di utilizzare la
maschera di foratura, prestando particolare attenzione
alle istruzioni per la sicurezza. Il mancato rispetto delle
istruzioni pud comportare danni al veicolo e danni indiretti,
inclusi incidenti. Custodire le istruzioni per eventuali utilizzi
futuri. Qualora la maschera di foratura venga ceduta a
terzi, essa dovra essere accompagnata dalle rispettive
istruzioni. Le istruzioni per I'uso rispecchiano lo stato
attuale della tecnica. Negli altri Paesi devono essere
rispettate anche le leggi e le direttive locali.

2.2 | Legenda
Le presenti istruzioni utilizzano i simboli e le parole di
segnalazione di seguito illustrati.

Questo simbolo/parola di seg-
nalazione indica un pericolo con
AAVVERTENZA! un grado di rischio medio che, se
non evitato, puo avere come con-
seguenza lesioni gravi o letali.

Questa parola di segnalazione in-
dica una situazione che potrebbe
provocare danni materiali.

AVVISO!
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3 | Sicurezza

3.1 | Uso conforme

Affinché il cruscotto sia ben saldo al manubrio della moto,
spesso occorre praticare dei fori su un lato per i perni di
bloccaggio gia esistenti. Inoltre, € necessario praticare

dei fori nel manubrio per posare, ad esempio, i cavi
dell'indicatore di direzione da manubrio. Con la presente
maschera di foratura per manubrio da 22 mm, € possibile
forare il manubrio in modo sicuro e senza rischio di
scivolamento. Non € piu necessario contrassegnare i fori
con un punteruolo.

Questa maschera di foratura €& indicata per trapani con @
5 mm.

Verificare anticipatamente la posizione, il numero e

le dimensioni dei fori che & possibile praticare nel
manubrio. Per ulteriori informazioni al riguardo, consultare
I'omologazione ABE del manubrio corrispondente. Nel
caso di una certificazione dei componenti, per ragioni

di sicurezza € opportuno consultare anticipatamente un
perito tecnico del centro di certificazione di propria scelta.
Utilizzare la maschera di foratura solo come descritto nelle
presenti istruzioni. Qualsiasi uso diverso € da considerarsi
non conforme e pud causare danni materiali. || produttore
o rivenditore declina ogni responsabilita per danni derivanti
da un uso scorretto o non conforme.

3.2 | Istruzioni per la sicurezza

AAVVERTENZA!

Pericolo di incidente!

Un manubrio per moto montato non
conformemente o forato in modo errato puo
diventare instabile, causando situazioni di
guida pericolose e danni indiretti, inclusi
incidenti.

Per motivi di sicurezza, praticare fori
soltanto su un lato del manubrio della
moto.

Diametro di foratura max: 5 mm

Se i morsetti del manubrio sono rimovibili
dalla piastra forcella (ad es. nei cuscinetti
in gomma), € vietato praticare fori per
cavi nella zona intermedia dell'attacco del
manubrio.

Se |'attacco & saldamente ancorato alla
piastra forcella, su un lato del manubrio €
possibile praticare al massimo due fori di
5 mm |'uno accanto all'altro.

Nei manubri in acciaio proteggere

I'interno del foro dalla ruggine. 47
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AAVVERTENZA!

Dispositivo pericoloso per bambini e
persone con ridotte capacita fisiche,
sensoriali o mentali (ad es. persone
parzialmente disabili, anziani con limitate
capacita fisiche e mentali) o prive di
esperienza e competenze nell'uso della

moto (ad es. bambini piu grandi)!

- Tenere la pellicola di imballaggio e gli
imballaggi compresi nella fornitura fuori
dalla portata dei bambini. Pericolo di
soffocamento!

AVVISO!

Pericolo di danni!

- Assicurarsi che il manubrio e la maschera
di foratura siano ben serrati prima di
procedere alla foratura, in modo che il
pezzo non si possa muovere. Indossare
occhiali protettivi.

4 | Montaggio

Prima di procedere ai lavori occorre garantire la stabilita
della moto, poiché un suo eventuale ribaltamento puo
causare danni alla moto e lesioni personali. Indossare
occhiali protettivi quando si fora il manubrio.

Per praticare dei fori per i perni di bloccaggio del cruscotto
in un manubrio da 22 mm, quest'ultimo deve essere
innanzitutto allineato alla piastra forcella in una posizione
ottimale per il pilota. Successivamente, portare il cruscotto
in una posizione di funzionamento ottimale del manubrio,
tenendo conto della lunghezza delle manopole utilizzate,

e contrassegnare la posizione dei perni di bloccaggio sul
manubrio. A tale riguardo, occorre tenere presente che il
manicotto dell'acceleratore sul lato destro del manubrio
deve avere un leggero gioco verso le estremita del
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manubrio per poter funzionare correttamente. Il comando
destro non deve essere quindi mai posizionato in modo
tale che il manicotto dell'acceleratore con manopola prema
contro I'estremita del manubrio o il comando.

Verificare nuovamente i punti di foratura contrassegnati,
tenendo conto della lunghezza della manopola verso
I'estremita del manubrio e, se necessario, le specifiche
dell'omologazione ABE del manubrio. Montare la maschera
di foratura in modo che il punto contrassegnato si trovi
nella finestra di foratura. Serrare saldamente il manubrio
sul relativo supporto. Equipaggiare il trapano con una
punta apposita. Applicare un po' di olio per foratura

sulla punta e praticare il foro desiderato a una velocita
non troppo elevata. Prima dell'installazione definitiva del
comando, sbavare il foro e, se si utilizza un manubrio in
acciaio, proteggerlo dalla corrosione con un po' di vernice
trasparente o grasso.

Se il manubrio deve essere dotato di fori per i cavi
dell'indicatore di direzione da manubrio, di solito &
consigliabile praticare tali fori nella zona sottostante

il comando per gli indicatori di direzione in modo che
I'uscita del cavo dell'indicatore possa essere collegata
direttamente all'indicatore di direzione da manubrio destro
e sinistro. Di conseguenza, la maschera di foratura deve
essere applicata una volta smontato il comando. Per
proteggere il cavo da abrasioni, occorre sbavare il foro in
modo particolarmente accurato con una lima sottile. Un
po' di vernice trasparente protegge il foro dalla corrosione.

5 | Stoccaggio

Maneggiare con cura la maschera di foratura per manubrio
moto. Non conservarla in un ambiente umido. Umidita max
dell'aria: 80% (senza condensa).

6 | Pulizia e manutenzione

La maschera di foratura deve essere pulita dopo ogni
utilizzo con un panno e, se necessario, con un po' di olio
per meccanica di precisione.

7 | Garanzia

La maschera di foratura per manubrio moto € coperta dalla
garanzia di legge di due anni. La garanzia decorre dalla
data di acquisto. La garanzia non copre tracce di usura,
uso improprio, uso non conforme e danni derivanti da
incidente, manipolazione o tentativi di riparazione a opera
di persone non autorizzate.

8 | Smaltimento

.‘ Smaltire il materiale di imballaggio e il prodotto
®
’. stesso in conformita con le normative locali.
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9 | Contatti

Per domande sul prodotto e/o sulle presenti istruzioni,
prima del primo utilizzo del prodotto vi preghiamo di
contattare il nostro centro di assistenza per e-mail: order@
louis.de. Saremo lieti di aiutarvi. Insieme garantiremo
|'utilizzo corretto del prodotto.

Prodotto in Bosnia-Erzegovina

Traduccion de las instrucciones originales de uso

Contenido
1 | Volumen de suministro
2 | Generalidades

2.1 | Leery conservar las

instrucciones de uso
2.2 | Simbolos empleados
3 | Seguridad
3.1 | Uso previsto
3.2 | Indicaciones de seguridad
4 | Montaje
5 | Almacenamiento
6 | Limpieza y conservacion
7 | Garantia
8 | Gestion de desechos
9 | Contacto

o4

54
55
56
56
57
59
61
61
61
62
62

53



PLANTILLA DE TALADRADO PARA
MANILLARES DE MOTOCICLETA
METRICOS (@ 22 MM)

1 | Volumen de suministro

1 pieza superior de plantilla de taladrado incl. casquillo guia
DIN172A4,0x 8

1 pieza inferior de plantilla de taladrado
2 tornillos cilindricos DIN 912 M6 x 16

2 | Generalidades

2.1 | Leer y conservar las instrucciones de uso
Estas instrucciones de uso se refieren exclusivamente a
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la plantilla de taladrado para manillares de motocicleta.
Contienen indicaciones importantes sobre la manipulacion,
la seguridad y la garantia. Antes de utilizar la plantilla

de taladrado, lea atentamente las instrucciones,
especialmente las indicaciones de seguridad. Su
inobservancia puede provocar danos en el vehiculo vy,
COMmo consecuencia, dar lugar a otros tipos de danos

o incluso accidentes. Guarde las instrucciones para

Su uso posterior. Si entrega a terceros la plantilla de
taladrado, adjunte siempre las presentes instrucciones.
Las instrucciones de uso reflejan el estado actual de la
técnica. En el extranjero, observe asimismo las directivas y
leyes especificas del pais correspondiente.

2.2 | Simbolos empleados
En las presentes instrucciones se emplean los siguientes
simbolos y avisos.

Este simbolo/palabra de aviso
advierte de un peligro con un
AiADVERTENCIA! nivel de riesgo medio que, de no
ser evitado, puede provocar la
muerte o lesiones graves.

Esta palabra de aviso advierte de

. 1
D posibles dafios materiales.
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3 | Seguridad

3.1 | Uso previsto

Para fijar correctamente los soportes en un manillar de
motocicleta, a menudo es necesario realizar perforaciones
en un lado del manillar para instalar los pernos de
retencion disponibles. También es necesario realizar
perforaciones en el manillar para tender cables, p. €j.,

de intermitentes de manillar. La presente plantilla de
taladrado para manillares de 22 mm permite perforar el
manillar de manera segura y sin resbalamientos. Ya no es
necesario marcar con un granete el punto de perforacion.
Esta plantilla de taladrado es adecuada para brocas con
un diametro de 5 mm.

Antes de perforar, compruebe en qué parte del manillar
esta permitido taladrar agujeros, cuantos agujeros estan
permitidos y qué tamano pueden tener esos agujeros en
cada caso. Puede encontrar informacion al respecto en la
ABE (homologacion alemana para vehiculos o piezas de
vehiculos) del manillar correspondiente. Si dispone de un
certificado de pieza, por seguridad, consulte previamente a
un experto del organismo de inspeccion de su eleccion.
Utilice la plantilla de taladrado unicamente tal y como

se describe en estas instrucciones. Cualquier otra
utilizacion contraviene el uso previsto y puede ocasionar
danos materiales. El fabricante o vendedor no asume
responsabilidad alguna por danos debidos al uso
incorrecto o diferente del previsto.

3.2 | Indicaciones de seguridad

AiADVERTENCIA!

Peligro de accidente!

Un manillar de motocicleta montado de
forma inadecuada o mal perforado puede
volverse inestable, lo que podria provocar
situaciones de conduccion peligrosas y
danos indirectos o incluso accidentes.

Por motivos de seguridad, taladre el
manillar de la motocicleta solo por un lado
Diametro max. de perforacion: 5 mm

En el caso de los soportes de manillar
desmontables del puente de la horquilla
(p. €j., soportes de goma), no esta
permitido realizar perforaciones para
cableado en la zona situada entre los
soportes de manillar

Si el soporte de manillar esta fijado al
puente de la horquilla, se pueden taladrar
un maximo de dos agujeros de 5 mm
situados muy juntos entre si

Si el manillar es de acero, proteja la zona

interior del agujero contra el oxido 57
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AiADVERTENCIA!

Peligro para ninos y personas con
facultades fisicas, sensoriales o0 mentales
disminuidas (por ejemplo, personas
parcialmente discapacitadas, ancianos con
facultades fisicas y mentales reducidas)

o con falta de experiencia y conocimiento
en el manejo de motocicletas (por ejemplo,
ninos mayores).

- Mantenga alejados de los ninos la lamina
de embalaje y los envases que forman
parte del volumen de suministro, ya que
existe peligro de asfixia.

iNOTA!

Peligro de deterioro!

- Antes de comenzar a perforar, asegurese
de que el manillar y la plantilla de
taladrado estén firmemente apretados, de
forma que la pieza no pueda desplazarse.
Lleve gafas de proteccion.

4 | Montaje

Antes de comenzar a trabajar, coloque la motocicleta en
una posicion segura para evitar caidas que puedan danar
el vehiculo y causar lesiones. Al taladrar el manillar es
obligatorio llevar gafas de proteccion.

Para taladrar los agujeros para los pernos de retencion
de los soportes en un manillar de 22 mm, primero hay
que girar el manillar en el puente de la horquilla hasta
que quede fijado en la posicion 6ptima para el conductor.
A continuacion, se colocan los soportes en el manillar

en una posicion de manejo 6ptima, teniendo en cuenta

la longitud de los punos empleados y se marca sobre el
manillar la posicion de los pernos de retencion. Tenga en
cuenta que el mango giratorio del acelerador en el lado
derecho del manillar debe tener algo de holgura hacia los
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extremos de manillar para garantizar un funcionamiento
sin problemas. Es decir, el soporte derecho no debe
colocarse en ningln caso de modo que el mango giratorio
del acelerador con puno presione contra el extremo del
manillar o el soporte.

Compruebe una vez mas los puntos de perforacion
marcados teniendo en cuenta la longitud desde los

punos hasta el extremo del manillar y, en su caso, las
especificaciones que figuran en la ABE del manillar. Monte
la plantilla de taladrado de modo que el punto marcado
guede dentro de la ventana de perforacion. Fije el manillar
firmemente al soporte del manillar. Equipe su taladradora
con una broca adecuada. Apliqgue un poco de aceite de
corte en la punta y taladre el agujero a un nimero de
revoluciones no demasiado elevado. Si se trata de un
manillar de acero, desbarbe el agujero perforado antes

de montar el soporte definitivamente y protéjalo de la
corrosion con un poco de barniz transparente o grasa.

Si tiene previsto realizar perforaciones para tender los
cables de intermitentes de manillar, generalmente resulta
conveniente perforar en la zona situada por debajo del
soporte del interruptor de intermitentes, de forma que

la salida de cables del interruptor pueda conectarse
directamente con el intermitente de manillar derecho

e izquierdo. Para ello, coloque la plantilla de taladrado
convenientemente una vez desmontado el soporte.
Desbarbe con cuidado el agujero perforado con una lima
fina a fin de proteger el cable contra rozaduras. Un poco

de barniz transparente protege el agujero perforado contra
la corrosion.

5 | Almacenamiento

Trate con cuidado la plantilla de taladrado para manillares
de motocicleta y no la guarde en un entorno himedo.
Humedad del aire max. 80 % (sin condensacion).

6 | Limpieza y conservacion

Después de cada uso, limpie la plantilla de taladrado con
un pano y, en su caso, un poco de aceite lubricante.

7 | Garantia

La plantilla de taladrado para manillares de motocicleta
tiene una garantia legal de dos anos. El periodo de
garantia comienza a contar a partir de la fecha de compra.
La garantia no cubre marcas de desgaste, mal uso, uso no
conforme con el uso previsto ni danos resultantes de un
accidente, una manipulacion o un intento de reparacion a
cargo de personas no autorizadas.
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8 | Gestion de desechos

Deseche el material de embalaje, asi como el
producto mismo, de acuerdo con las disposiciones

9
K
@@ adnministrativas regionales.
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9 | Contacto

En caso de dudas sobre el producto o sobre estas
instrucciones, antes de usar por primera vez el producto,
pongase en contacto con nuestro centro de atencion al
cliente escribiendo a la direccion de correo electrénico:
order@louis.de. Le ayudaremos lo mas rapido posible. Asi
nos aseguraremos de que pueda utilizar correctamente el
producto.

Fabricado en Bosnia y Herzegovina

MepeBo OPUTMHANbHON MHCTPYKLIMK MO IKCMyaTaLmnm

OrnaBneHue

1 | O6bem nocTaBKMU

2 | O6wue cBegeHun

2.1 | YTeHue UHCTPYKL MUK NO
3KCnyaTauuun n ee xpaHeHue

2.2 | NosicHeHWe yCNOBHBbIX
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KOHAYKTOP CBEPJIU/IbHbIU ANA
METPUYECKUX MOTOLUMUKNETHbIX
PYJIEU (22 MM)

11 06bemM nocTtaBKM

L

'Q@i

1 BEPXHAS YaCTb CBEPSIUIBHOIO KOHAYKTOPa BMECTE C KOHAYKTOPHOM
BTynKon DIN 172 A4.0x 8

1 HUKHSAS YacTb CBEPNIBHOIO KOHAYKTOPa
2 6onTa ¢ uunuHapuyeckon ronoskon DIN 912 M6 x 16

2 | Oowue cBegeHUs

2.1 | YTeHue UHCTPYKL UM NO 3KcnlyaTaLum U ee

XpaHeHue

[lencrtBre HacTosWEN MHCTPYKLIMK NO IKCnyaTauum
pacnpoCcTpaHAETCH UCKITIOYNTENBHO Ha CBEPIUSIbHbIN
KOHAYKTOP A9 MOTOLMKIETHbIX pynen. B MHCTpYKLUNK
coAepxarcsa BarKHble YKa3aHWs o obpalleHuto,
6e30nacHOCTM U rapaHTUMHBLIM 06s3aTe/IbCTBaM.

[Nepen HavyanoM UCNOIb30BAHUSA CBEPJIUIIBHOTO
KOHOYKTOpPa BHUMATE/IbHO NPOYTUTE MHCTPYKLMIO,
0COBEHHO — yKa3aHu4 No TeEXHUKe 6e30MacHOCTH.
HecobntogeHne MOXET NPUBECTU K NOBPEXKAEHUIO
TPaHCMOPTHOrO CPeaCTBa U KOCBEHHbIM YObITKaM, a

Takxe K ATI. CoxpaHUTE MHCTPYKLMIO A5 JalibHENLIEro
ncnosib3oBaHua. lNpu nepegadve CBEPINIbHOIO KOHAYKTOPA
TpeTbeMy ULy cneayet o6a3aTelbHO NPUNOKNUTL K HEMY
JaHHYIO MHCTPYKLUMIO. UHCTPYKLMSA MO 3KcnyaTauumu
COOTBETCTBYET COBPEMEHHOMY TEXHUYECKOMY YPOBHIO. [pK
3aKcnayatauum nuaaenusa cobnioganTe TakxKe aencTeyoume
BHYTPUIrOCYAapCTBEHHbIE AUPEKTUBLI U 3aKOHbI.

2.2 | MNosicHEHUE YCNIOBHbIX 0603Ha4Y€HUH
B faHHOM MHCTPYKLMK UCMOJIb3YIOTCS Cleaytoume YCI0BHbIe
0603Ha4YeHUs U CUTHasIbHblE CNOBa.

910 CMrHanbHOE CI0BO C CUMBOJIOM
YKa3bIBAET HAa CUTYaLIMIO CO CPEAHUM
A\ NPEAYNPEXAEHME!| | yposHem pucka, KoTopas, eciv ee He
npeaoTBPaTUTb, CNOCOGHA NPUBECTU K
CMEPTU WA K TSKENOoi TpaBMe.

9T0 CUrHaNbHOE CNOBO NPeAynpexaaeT

YBEZJOMJ/IEHME!
0 BO3MOMHOM MaTepUanbHOM yliepoe.
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3 | Be3onacHoOCTb

3.1 | Ucnonb3oBaHUe NO Ha3HAYEHMUIO

[na obecnedyeHna HageXXHOM NocagKku apmaTtypbl Ha
MOTOLIMK/IETHOM pyJsie NPUXOAUTCH YacTo npuberatb K
CBEPNEHUIO OAHOCTOPOHHUX OTBEPCTUN NMo4 UMetomecs
CTOMNOpPHbIE WTUTLI. TaKKe cBepieHne OTBEPCTUN B pye
TpebyeTcsa npu NpoKnaabiBaHUN Kabenen, Hanpumep, ot
yKasartesien NnoBopoToB Ha Topuax pyns. C noMolLbio 3TOro
CBEPJINNbHOIO KOHAYKTOPa 414 pynen guaMeTpom 22 Mm
MOXHO HafeXHo, 6€3 He06X0AMMOCTU KEPHEHUA N Be3
COCKa/lb3blBaHUA CBepJia CBEPIUTb OTBEPCTUS B pyJie.
ATOT CBEPNU/IbHBIM KOHAYKTOP paccyuTaH Ha paboTy co
cBep/slaMmu 5 Mm.

CHavana onpegenvte Mecto CBepeHns, HeobxoanmMmoe
KOJIMYECTBO OTBEPCTUM N UX pa3Mep. Takne aaHHble
coaeprkatca B O6WEM pa3peLlleHnn Ha aKenayaTauuio
(ABE — Allgemeine Betriebserlaubnis) cooTBeTCTBYIOLLETO
pyns. ng npoBepPKKU COOTBETCTBUSA AeTann TPaHCMOPTHOro
cpeacTtBa npeannucaHusm, Ha BCAKUK cnydan
npeaBapuUTebHO 06paTUTECHh K cneumanmucTy SKCNepTHOro
opraHa, Bbi6paHHOro Ha Balle ycMoTpeHue.

Ncnonb3ynTte CcBePnIbHbIN KOHOYKTOP TO/IbKO B
COOTBETCTBUU C HACTOSALLLEN MHCTPYKLMEN. JTioboe apyroe
NPUMEHEHUNE CHUTAETCH NPUMEHEHMUEM HE MO Ha3HaAYEHUIO
M MOXET CTaTb NPUYUHOM MaTepuasbHOro yuiepoba.
MponsBoanTenb UM NpoaaBeLl, He HECET OTBETCTBEHHOCTH
3a ywepb, BO3HUKLLMKW B pe3ynbTaTte HenpaBuibHOIo
o6palleHnsa UM UCMNONb30BaHMUA He MO Ha3Ha4YEHMUIO.

3.2 | YKa3aHue No TeXHUKe 6e30MacHOCTHU

A\ NPEAYNPEXAEHKE!

OnacHoctb ATM!

HeHapgnexawmnm o6pa3oM CMOHTUPOBAHHbIN
MW HENPaBW/IbHO MPOCBEPNEHHbIN
MOTOLMKNETHbIN PY/ib MOXET HE
obecneymBaTb AO/THKHOMN HAOEXKHOCTH
KpenneHus, 4TO MOXXET NMPUBECTU K
BO3HMKHOBEHMUIO ONaCHbIX CUTyaL NI

BO BPeEMS ABUXKEHUSA U CONYTCTBYIOLWMM

noBpexaeHnam, snaotb go ATI1.

* N0 coobparKeHnsam 6e30nacHOCTH
[IOMYCKaeTcs CBEPSIUTb MOTOLIMKIIETHbIN
PY/1Ib TO/IbKO C OAHOM CTOPOHbI

* MaKC. IMaMETP CBEPNEHUSA: D MM

* PU UCMONb30BAHNN CbEMHbIX C
NepeMbI4YKK BUITKN XOMYTOB KpPErnJeHuns
pynsa (Hanpumep, ¢ Pe3NHOBLIMU
BKJ1aJblllaMK), Ha y4aCcTKe Mexay
3aXXUMHbIMU XOMYTaMM pyns He
[IOMYyCKaeTcs cBepeHne OTBEPCTUN MOJ,
Kabenu

* €CJIN y3€eJ1 XOMYTOBOIO KpernieHn4qd
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KECTKO COEJMHEH C NepPeMblHKON BUJTKH,
[IoNyCKaeTcsa CBEPNUTb C OAHON CTOPOHDbI
[Ba 6/IM3KO pacnoioXeHHble Apyr oT Apyra
OTBEPCTUA AUAMETPOM 5 MM

* MPU UCMONb30BaHUN CTaNlbHOI O pyns
BHYTPEHHIOKO YaCTb OTBEPCTUA HEOBXOANMO
3alMTUTb OT KOPPO3nK

A\ NPEQYNPEXAEHKE!

OnacHoOCTb ANA AeTen U 1L C
OrpaHU4YeHHbIMU NCUXUYECKUMM,
CEHCOPHbIMU WU YMCTBEHHbIMU
cnoco6HocTaAMMU (Hanpumep, Uy C
YaCTUYHOU UHBANUAHOCTbIO, MOXKUIbIX
noaen ¢ orpaHU4YeHHbIMU MNCUXUYECKUMHU
WU YMCTBEHHbIMU CITOCOOHOCTAMM) UNTU
ANA N1y, He oGnajaloWmUX AOCTAaTOYHbIM
OMNbITOM WU/ 3HAHUAAMU B OOpaLLEeHUHU
C MOTOUMKNnamu (Hanpumep, ANA geTemn
cTapuero Bo3pacra)!
* XpaHUTE YyNaKoBOYHYIO MNEHKY U MENKne
3N1EMEHTbl YNaKOBKH, B HEAOCTYNMHOM
anga neten mecte. CylecTtByeT 0nacHOCTb

yaylweHusa!

YBEAOMJIEHHUE!

OnacHocTb noBpexaeHus!

 [lepeq Ha4yanom cBepneHusa obecrneybre
HaJEeXHbIN 3aXXUM PYyNs N CBEPIUSIbHOMO
KOHZYKTOpa, YTOObLI AeTalb HE MOr/1a
CcABUHYTbCA. HageBaunTe 3alUTHbIE O4YKMU.

4 | MoHTaX

MNepen Ha4yanom paboTbl HEO6XOANMMO NpuaaTb MOTOLIMKIY
YCTOMYMBOE MOJIOXKEHNE, MOCKO/bKY NajeHne MoToLMKNa
MOXET NPUBECTU K €ro NOBPEXAEHUIO U NONYyYeHUto Bamu
TpaBM. Bo Bpems cBepsieHun pyns Ha Bac 1onKHbl 6bITb
OJ€eThbl 3alUUTHbIE OYKMW.

[na cBepneHus oTBEPCTUIN Mo CTOMOPHbIE WTUOTHI
apMmaTtypbl Ha pyne guaMeTpom 22 MM, pPy/ib HEOOX0AMMO
CHayvasja ycTaHOBUTb B ONTUManbHOE A9 BOAUTENS
NoJIOXEHME Ha NepeMblyKe BUKK. ocne aToro, ¢ y4eTom
[JIMHbI UCNOJIb3YEMbIX PYYEK, apMaTypa yCTaHaBNIMBaAETCS B
onTUMasibHOe paboyee NoJIoXKEHME Ha PYib U NMPOU3BOAMUTCS
pa3MeTKa MoJIOXKEeHWUM CTOMOPHLIX WTUDTOB Ha pyne. pu
3TOM HEOBXOAUMO Y4YUTbIBATb, YTO MEXKAY TOPLIOM pyns

1 MOBOPOTHOM BTY/IKOM PYYKM ra3a Ha NpaBoOW CTOPOHE
pyna OONIXKHO OcTaBaTbCq cBOOOAHOE NMPOCTPAHCTBO B

Lensx obecnevyeHuns ncnpaBHOro GyHKLMOHUPOBAHMS.
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YcTaHaBNIMBaeEMYyo C NPaBoi CTOPOHbI Py/st apmaTypy TakKe
HW B KOEM C/ly4ae HeNb39a pa3MelllaTb TakKnum 06pa3om,
4TOObl MOBOPOTHAA BTY/IKA PYYKU ra3a npuxMManach
PYYKOM K HAKOHEYHMKY Py UK K apMmaType.

Ele pa3 npoBepbTe pa3dMeyeHHble MecTa CBEpP/IEHUS C
YY4ETOM AJINHbI PYYKK Y TOPLLOB PYyNs U, ecin NPUMEHUMO

— C y4yeToMm npeanucaHum B O6LLEM pa3peLleHnmn Ha
aKkcnnyartauuto (ABE) pyns. YctaHOBUTE CBEPSIUBbHbBIN
KOHAYKTOP TaKuM 06pa30oM, 4TOObl METKA Haxoaunachb B
CBEP/INNBLHOM OKHe. HageXHo 3aKpenuTe py/b B AeprKaTene
pyns. YctaHOBUTE B ApeSb noaxoasuiee ceepno. HaHecute
Ha KOHEeL, CBep/la HEMHOIo Macsa /1t CBEP/IEHUS U
npocBepnuTe Tpedbyemoe oTBEPCTUE C HEOObLIOW HYaCTOTOM
BpalleHus ceepna. O4nCTUTE OTBEPCTHE OT 3ayCEHLIEB U,
€C/IN pyNb CTanbHOM, Nepen OKOHYaTeIbHON YCTaHOBKOM

apmMaTtypbl HaHecuTe HeMHOro 6ecL,BETHOro flaka uUiun
KOHCUCTEHTHOM CMa3KKu 419 3aLUNUTbl OT KOPPO3UM.

Ecnu Tpebyetcs npocBepnunTb B pyne oTBEPCTUS Noj
Kabenu ykasaTtenen noBOpOTOB Ha pyne, uenecoobpasHo
pacnonaratb UX Ha yHacTKe apMaTypbl Nepekatovarens
NOBOPOTOB, 4YTOOGLI BbIX0 Kabens oT nepekntoyaTens
NOBOPOTOB MOXHO 6bI/1I0 HENOCPEACTBEHHO COEUHUTL C
npaBbIM M NE€BbIM YKa3aTensaMu NnoBopoToB. CBEPNUbHbBIN
KOHAYKTOP YCTaHaBNMBAETCs B COOTBETCTBYOLLEE
NONOXEeHMe nocne AeMoHTaxKa apmatypbl. OTBepcTHe
cneayeT o4eHb TUaTenbHO 06paboTaTb TOHKUM
HaNUNbHUKOM 119 YAaNEeHUS 3ayCEHL,EB, KOTOPbIE MOTYT
NPUBECTU K NepeTupaHunio Kkabens. Hebonbluoe KONMYeCcTBO
6€eCLBETHOrO /1aka 3alUTUT OTBEPCTUE OT KOPPO3UM.

5 | XpaHeHue

BepexHo obpalllanTechb Co CBEP/INIbHLIM KOHAYKTOPOM
NS MOTOLIMKNETHBIX PY/IEN, HE XPaHUTE ero BO BlaXKHbIX
nomelleHunax. MakcmmanbHasa BnaxHoOCTb Bo3ayxa 80 %
(6e3 KoHaeHcaLum).

6 | Ounctka u yxop

CBepnunbHbIM KOHAYKTOP HEOGX0AMMO BbITUPATH
Nnocsie Kaxkaoro Ucnonb30BaHUs TKaHblo U, Mpu
HEobXoaMMOCTH, 06pabaTbiBaTb HEOONbLIWUM KOJIMHECTBOM
BbICOKOOYMLLEHHOIO Macna ana Metaa/iIndyecKunx getanen.

71



72

7 | lTapaHTUAa

Ha cBepnunbHbIn KOHAYKTOP A5 MOTOLIMKIETHbIX pynen
npenocTaBasgeTcs NnpeaycMoTpeHHas 3aKOHO4aTe/IbCTBOM
rapaHTUs, AeUCTBYIOLLLANA B TedeHue ABYyX neT. CpoK AeNCTBUS
rapaHTUM HaYMHAETCs C MOMEHTa NPOAAXKHK N3OENns.
[apaHTUSA He pacnpoCcTpaHseTcs Ha U3AeNns co creaamm
M3HOCa, 9KCNlyaTUPOBaBLINECH HEMPABUIbHO UIN HE

N0 Ha3Ha4YeHuto, C NOBPEKAEHUIMN, NPOMU3OLIEALLUMN

B pe3yfibTaTe MPOUCLLECTBUI, BbIMNONHEHUS
HEeCaHKLMOHMPOBAHHbIX MaHUNYNALWIK UK NOABEPTLLUNECH
NOMNbITKE PEMOHTA HE YNOSTHOMOYEHHbIMU NTULLAMM.

8 | YtTunusauusa

.‘ YTUNN3npymnTe ynakoBOYHbIM MaTtepuan u camo
’ ® /31enMe B COOTBETCTBUM C Npean1caHnsiMm
.’ MECTHbIX aAMWUHUCTPATMUBHbIX OPraHoOB.

9 | KOHTaKTHbIEe JaHHble

[Mpn HannMyMu BONPOCOB MO NOBOAY U3AENNUA U/UNKU AaHHOW
MHCTPYKLUMKU Nepen NepBbiM UCMNOJIb30BaHUEM U3eNNs
CBSI)KMTECH C Hallen CNy*K60n cepBUCHOro 06CNyXnBaHUSA
MO 3/IEKTPOHHOM noyTe: order@louis.de. Mbl 6bICTPO
nomoxem Bam. Tak Mbl COBMECTHO 0b6ecneymm npaBuibHoe
MCNOJIb30BaHMNeE U3aenus.

CpenaHo B bocHuK 1 [epLeroBuHe
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SZABLON DO WIERCENIA W
METRYCZNYCH KIEROWNICACH
MOTOCYKLOWYCH (0 22 MM)

1 | Zakres dostawy

1 x szablon do wiercenia, czes¢ gorna z gniazdem do wiercenia
DIN172A4.0x8

1 x szablon do wiercenia, czes¢ dolna
2 x Sruba z tbem walcowym DIN 912 M6 x 16

2 | Informacje ogolne

2.1 | Zapoznanie sie z instrukcja obstugi i jej przechowywanie

Niniejsza instrukcja obstugi odnosi sie wytgcznie

do szablonu do wiercenia otworéw w kierownicach
motocyklowych. Zawiera ona wazne informacje dotyczace
uzytkowania, bezpieczenstwa i rekojmi. Przed uzyciem
szablonu do wiercenia nalezy uwaznie zapoznac sie z
instrukcja obstugi, w szczegbdlnosci ze wskazéwkami
bezpieczenstwa. Ich nieprzestrzeganie moze prowadzi¢ do
uszkodzenia pojazdu i szkdd nastepczych, z wypadkami
wigcznie. Instrukcje nalezy zachowac celem ewentualnego
poZniejszego wykorzystania. W przypadku przekazania
szablonu do wiercenia osobom trzecim, nalezy réwniez
przekazac¢ niniejsza instrukcje. Instrukcja obstugi
odzwierciedla aktualny stan techniki. W pozostatych
krajach nalezy przestrzegac rowniez miejscowych dyrektyw
i przepisow.

2.2 | Objasnienie symboli
W niniejszej instrukcji stosowane sa nizej opisane symbole
i hasta ostrzegawcze.

Ten symbol/hasto ostrzegawcze
wskazuje na niebezpieczenstwo
Sredniego stopnia, ktorego
zignorowanie moze prowadzi¢ do
Smierci lub powaznego zranienia.

A OSTRZEZENIE!

To hasto ostrzegawcze ostrzega
przed mozliwymi szkodami
materialnymi.

OGLOSZENIE!
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3 | Bezpieczenstwo 3.2 | Wskazéwki bezpieczenstwa

3.1 | Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem

W celu pewnego osadzenia przyrzgdéw na kierownicy
motocykla czesto niezbedne jet nawiercenie otworéw
pod posiadane kotki mocujace. Nawiercenie otworow w
kierownicy jest rowniez wskazane np. w celu przetozenia
kabli koncoéwek kierownicy z kierunkowskazami. Za
pomoca szablonu do wiercenia dla kierownic o Srednicy motocyklowa moze straci¢ stabilnosc¢, co

22 mm mozna bezpiecznie wierci¢ otwory w kierownicy moze prowadzié do niebezpiecznych zdarzen
bez ryzyka zeslizgu wiertta i bez koniecznosci uprzedniego . . P

ounktowania. podczas jazdy i szkdd nastepczych, z

Szablon przeznaczony jest do wiertet o @ 5 mm. wypadkami wigcznie.

Na wstepie nalezy sprawdzi¢, w ktorym miejscu - ze wzgledow bezpieczeristwa otwory w

dopuszczalne jest wiercenie w kierownicy, ile otworow . . . . . 2 .
mozna wykonac i jaka moga one miec Srednice. Dane na klerownlcy nalezy wiercic wytacznie z
jednej strony

ten temat znajda Panstwo w odpowiednim Swiadectwie
homologacji (niem. ABE) kierownicy. W przypadku - maks. srednica otworu: 5 mm

Swiadectwa homologacji na czeSci nalezy dla pewnosci VY przypadku 7aciskéw kierownicy
skonsultowac sie z bieglym z dowolnej jednostki kontrolne;j.

A\ OSTRZEZENIE!

Niebezpieczenstwo wypadku!
Nieprawidiowo zamontowana lub
nieprawidtowo nawiercona kierownica

Szablonu do wiercenia nalezy uzywac wytgcznie w sposob
opisany w niniejszej instrukcji. Kazde inne zastosowanie
uznawane jest za niezgodne z przeznaczeniem i moze
prowadzi¢ do szkéd materialnych. Producent lub
sprzedawca nie odpowiada za szkody powstate w wyniku
niezgodnego z przeznaczeniem lub niewtasciwego
uzytkowania produktu.

zdejmowanych z potki widelca (np.
posiadajacych panewki gumowe), nie
nalezy wierci¢ otworow na kable pomiedzy
zaciskami

- jezeli zacisk kierownicy jest na state

potagczony z pdtka widelca, mozna
wykona¢ maksymalnie dwa 5 mm otwory
umieszczone blisko siebie po jednej

stronie kierownicy 26
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- w przypadku kierownic stalowych nalezy
zabezpieczy¢ wewnetrzng czesS¢ otworu
przed korozja

A\ OSTRZEZENIE!

Niebezpieczenstwo dla dzieci i osob

o obnizonej sprawnosci fizycznej,
sensorycznej lub umystowej (np. oséb
czesciowo niepetnosprawnych, oséb
starszych o ograniczonej sprawnosci
fizycznej i umystowej) badz osob
dysponujacych niedostatecznym
doswiadczeniem i wiedza w zakresie
obstugi motocykli (na przyktad starszych
dzieci)!

- Folie opakowaniowg oraz opakowania
wchodzace w zakres dostawy nalezy
przechowywa¢ w miejscu niedostepnym
dla dzieci, poniewaz stwarzaja one ryzyko
uduszenia.

OGLOSZENIE!

Ryzyko uszkodzenia!

 Przed rozpoczeciem wiercenia nalezy
zwrociC uwage na solidne zamocowanie
Kierownicy i szablonu, aby nawiercany
element nie mogt sie przesungcé. Podczas
pracy nalezy stosowac okulary ochronne.

4 | Montaz

Przed rozpoczeciem pracy nalezy zapewnié stabilne
ustawienie motocykla, poniewaz jego ewentualne
przewrocenie sie grozi uszkodzeniem pojazdu i zranieniem.
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Podczas wiercenia w kierownicy nalezy stosowac okulary
ochronne.

W celu wykonania otworow pod kotki mocujace przyrzaddw
w kierownicy o Srednicy 22 mm, nalezy jg najpierw ustawic
w pozycji optymalnej dla kierowcy na pétce widelca.
Nastepnie zatozy¢€ przyrzady na kierownice i ustawic je w
wygodnej pozycji obstugowej z uwzglednieniem dtugosci
stosowanych chwytéw, po czym zaznaczy¢ potozenie kotkow
mocujacych na kierownicy. Nalezy przy tym pamietac, ze dla
bezproblemowego dziatania manetki gazu po prawej stronie
kierownicy konieczny jest lekki luz w stosunku do koricéwek
kierownicy. Przyrzady po prawej stronie kierownicy powinny
by¢ zatem umieszczone w taki sposoéb, aby manetka gazu
nie dociskata do koncowki kierownicy ani przyrzadow.

Jeszcze raz skontrolowaé zaznaczony punkt wiercenia z
uwzglednieniem diugosci manetki do koncowki kierownicy
oraz ew. zalecen Swiadectwa homologacji (niem. ABE)
kierownicy. Zamontowac¢ szablon w taki sposéb, aby
zaznaczony punkt wiercenia znajdowat sie w okienku.
Mocno zamocowac kierownice we wsporniku kierownicy.
Zatozy¢ na wiertarke odpowiednie wiertto. Zaaplikowacé
niewielka iloS¢ oleju do wiercenia na koncowke wiertta

i wywierci¢ potrzebny otwor przy niezbyt duzej predkosci
obrotowej. Usuna¢ zadziory z otworu, a w przypadku
kierownic stalowych, przed ostatecznym montazem
przyrzaddw zabezpieczyC otwor przed korozja niewielka
iloScig bezbarwnego lakieru lub smaru.

Jezeli w kierownicy majg zosta¢ wykonane otwory pod kable
do koncowek kierownicy z kierunkowskazami migowymi,
zazwyczaj najlepiej jest umiescic je pod przetacznikami
kierunkowskazow, aby kable wychodzace z przetgcznikow
mogly zostac potaczone bezposrednio z prawym lub lewym
kierunkowskazem w koncéwce kierownicy. Szablon do
wiercenia nalezy zamontowaé¢ po uprzednim demontazu
przyrzaddéw. Wywiercony otwor nalezy szczegdlnie doktadnie
oczysScic¢ z zadziordw, aby wykluczyC przecieranie sie kabli.
Niewielka iloSC bezbarwnego lakieru zabezpieczy otwor
przed korozja.

5 | Przechowywanie

Szablon do wiercenia w kierownicach motocyklowych
nalezy starannie przechowywac, nie nalezy go skltadowac
w wilgotnym otoczeniu. Maks. wilgotno$¢é powietrza 80%
(niekondensujaca).

6 | Czyszczenie i pielegnacja

Po kazdym uzyciu oczySci¢ szablon do wiercenia Sciereczka
oraz ew. niewielka iloScig oleju do mechanizmow
precyzyjnych.
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7 | Rekojmia

Na szablon do wiercenia w kierownicach motocyklowych
obowigzuje ustawowy okres rekojmi wynoszacy dwa

lata. Okres rekojmi biegnie od dnia zakupu. Rekojmia

nie obejmuje produktow noszacych Slady uzytkowania,
uzytkowanych niezgodnie z przeznaczeniem, uzytkowanych
nieprawidtowo oraz szkdd bedacych skutkiem wypadku,
manipulacji lub samowolnych napraw wykonywanych przez
osoby nieupowaznione.

8 | Utylizacja

.‘ Materiat opakowaniowy oraz produkt nalezy
® usuwaé samodzielnie zgodnie z miejscowymi

'.’ przepisami.

9 | Kontakt

W przypadku pytan dotyczacych produktu oraz/lub niniejszej

instrukcji, przed pierwszym uzyciem produktu prosimy o
kontakt z naszym Dziatem Obstugi Klienta,

e-mail: order@louis.de. Sprawnie poinstruujemy Panstwa
w zakresie dalszych czynnosci. W ten sposéb mozemy
wspdlnie zapewni¢ prawidtowe uzytkowanie produktu.

Wyprodukowano w Bo$ni i Hercegowinie
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Exklusiv-Vertrieb:
Detlev Louis Motorrad-Vertriebsgesellschaft mbH
Rungedamm 35 < 21035 Hamburg « Germany
Tel.: 00 49 (0) 40 - 734 193 60 - www.louis.de
order@louis.de

Detlev Louis AG * Im Schwanen 5 - 8304 Wallisellen
Switzerland - Tel.: (0041) 044 832 56 10
info@louis-moto.ch
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