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CONGRATULAZIONIL... per Pacquisto del tuo nuovo casco.

Il design, I'ergonomia, il comfort, I'aerodinamicita, i comandi semplici e funzionali; il tutto
¢ stato progettato e realizzato per ottenere un prodotto moderno e dalle massime presta-
zioni, in grado di soddisfare le piu elevate esigenze in termini di sicurezza e comfort.

SICUREZZA E NORME D’USO

¢ IMPORTANTE!

- Leggi questo libretto e tutti gli altri documenti inclusi prima di utilizzare il tuo
casco perché contengono importanti informazioni che ti aiuteranno ad utilizzare
al meglio il casco, in tutta sicurezza e semplicita.

- Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione data dal casco e
quindi la tua incolumita.

¢ UTILIZZO DEL CASCO

- Il casco e progettato in modo specifico per I'uso motociclistico e ciclomotoristico; per-
cid non garantisce la medesima protezione per un uso diverso.

- Incaso d’incidente, il casco € un elemento di protezione che permette di limitare lesio-
ni e danni alla testa. Ma nonostante cio, non € in grado da solo di eliminare i rischi di
ferite gravi e/o mortali, le quali dipendono dalle diverse dinamiche specifiche dell’im-
patto; quindi guida con prudenza.

- Indossa sempre il tuo casco ben allacciato alla guida di motocicli, in modo da sfruttar-
ne tutta la protezione disponibile.

- Non indossare mai sciarpe sotto il sistema di allacciatura o copricapo di qualsiasi tipo
sotto il casco.

- Il casco puo attutire i rumori del traffico. Comunque, in tutti i casi, assicurati di perce-
pire bene i suoni necessari quali clacson e sirene di emergenza.

- Tienilo sempre lontano da fonti di calore, come ad esempio la marmitta di scarico, I'al-
loggiamento del bauletto o in un abitacolo di un mezzo di trasporto.

- Non modificare e/o manomettere il casco (anche solo in parte) per nessun motivo.
Monta solo accessori e/o ricambi originali adatti al tuo specifico modello di casco.

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- In caso di dubbi sull'integrita e sicurezza del casco, astieniti dall’utilizzarlo e rivolgiti ad
un rivenditore autorizzato, per farlo ispezionare.

e SCELTA DEL CASCO

Taglia:

- per individuare la taglia corretta, indossa caschi di diverse misure, e scegli quello che
si adatta meglio alla conformazione della tua testa, che risulta perfettamente stabile
una volta indossato e adeguatamente allacciato e che ti garantisce contemporanea-
mente un buon comfort.

- un casco troppo grande puo scendere sino a coprire gli occhi, oppure ruotare lateral-
mente durante la guida.

- tienilo in testa per alcuni minuti e verifica che non ci siano zone di pressione, che alla
lunga possono provocare indolenzimento o mal di testa.

Scalzamento:

- con il casco indossato e il cinturino ben allacciato, prova a sfilarti il casco come indi-
cato in figura (Fig A). Infatti, in caso d’incidente, le forze in gioco e le diverse direzioni
in cui queste forze agiscono possono determinare rotazioni del casco o addirittura lo
scalzamento del casco dalla testa se questo non & perfettamente allacciato.



Sistema di ritenzione:

il casco non deve ruotare, muoversi liberamente sulla testa o sfilarsi. In caso contrario
regola la lunghezza del cinturino o cambia taglia del casco. Ripeti di nuovo il test.

il sistema di ritenzione (cinturino) € regolato di serie con una lunghezza standard;
prima di utilizzarlo verifica la corretta pre-regolazione.

assicurati sempre che il cinturino sia bene allacciato e stretto in modo da tenere il
casco fermo sulla testa. In qualsiasi caso, prima di partire, assicurati che il cinturi-
no sia ben stretto sotto il mento, il piti indietro possibile verso la gola, ma senza che
sia scomodo.

la giusta tensione del cinturino ti deve permettere una respirazione e una deglutizione
normale, ma senza riuscire a far passare un dito fra cinturino e gola.

Attenzione: il bottone eventualmente presente sul cinturino ha esclusivamente la fun-
zione di impedire lo sventolio della parte terminale dello stesso, dopo che si & provve-
duto ad allacciarlo correttamente.

VISIERA

Se la visiera € danneggiata e presenta graffi marcati che riducono la visibilita, € proba-
bile che il trattamento protettivo sia stato compromesso, e pertanto la visiera deve
essere sostituita.

Non applicare adesivi e vernici.

La visiera € utilizzabile esclusivamente per il modello di casco per cui & stata pro-
gettata.

MANUTENZIONE E PULIZIA

Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono

ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

Attenzione: il casco e la visiera possono essere seriamente danneggiati da alcune

sostanze comuni senza che il danno sia visibile. Per le operazioni di pulizia del casco

e della visiera, utilizza solo acqua tiepida e sapone neutro; asciuga a temperatura

ambiente, a riparo dal sole e/o da fonti di calore.

Attenzione: non utilizzare mai benzina, diluente, benzolo, solventi o altre sostanze chi-

miche perché possono:

¢ danneggiare irrimediabilmente il casco

¢ modificare le proprieta ottiche, ridurre le proprieta meccaniche ed indebolire il tratta-
mento protettivo della visiera.
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ISTRUZIONI D’USO

Il casco N91EVO pud essere utilizzato in due configurazioni (mentoniera chiusa - P / mento-
niera aperta - J). L'utilizzo del casco nella configurazione P, (con mentoniera e visiera chiuse),
offre ovviamente il piu elevato livello di protezione rispetto alla configurazione J (con mento-
niera e visiera aperte).

ATTENZIONE: se il casco viene utilizzato in configurazione J (con mentoniera e visiera aper-
te) si consiglia di posizionare la leva laterale di blocco in posizione “J” (vedi istruzioni LEVA
P/J - Fig. A, leva in alto), per assicurare la mentoniera in posizione sollevata.

e SISTEMA DI APERTURA DELLA MENTONIERA

Questo casco & equipaggiato con un innovativo sistema di apertura della mentoniera DUAL
ACTION che ne evita I'apertura accidentale.

Nota: la configurazione aperta con mentoniera e VPS alzati & consigliata per una piu
agevole calzata del casco.

1 APERTURA

1.1 Spingere verso I'esterno la leva rossa di sicura facendola ruotare con il pollice (Fig. 1).

1.2 Posizionare I'indice sopra la leva di apertura e spingerla verso il basso, in modo da sbloc-
care la mentoniera (Fig. 2).

1.3 Tirare in avanti la mentoniera apribile ed accompagnarla nel suo movimento di rotazione
verso l'alto (Fig. 3).

2 CHIUSURA

Per poter chiudere il casco verificare che la leva laterale di blocco si trovi nella posizione “P”

come illustrato nella Fig. B (leva in basso).

2.1 Tirare la mentoniera verso il basso accompagnandola nel suo movimento di rotazione
fino a sentire gli scatti del meccanismo di chiusura.

2.2 Accertarsi che la mentoniera sia correttamente agganciata.

e LEVAPN

Fig. A (leva in alto)
Quando la leva laterale di blocco € nella posizione “J” (Fig. A, leva in alto), la mentoniera pud
essere aperta, rimanendo bloccata in posizione aperta.

ATTENZIONE! In questa configurazione la mentoniera non puo essere richiusa. Non
forzare la chiusura della stessa perché cio potrebbe determinare dei danni al mecca-
nismo di chiusura del casco. Per procedere alla chiusura della mentoniera & necessa-
rio spostare la leva di blocco in posizione P (Fig, B, leva in basso).

Fig. B (leva in basso)
Quando la leva laterale di blocco si trova nella posizione “P” (Fig. B, leva in basso) la mento-
niera puo essere aperta e/o chiusa.

ATrENZIONE'"
Il livello di protezione di questo casco durante la guida del veicolo € in funzione
della configurazione adottata dall’utente: protezione completa con mentoniera e
visiera chiuse, protezione parziale con mentoniera e visiera aperte.

- Non utilizzare il casco privo di mentoniera.

- Non utilizzare il casco in caso di malfunzionamento della mentoniera, rivolgersi
immediatamente ad un rivenditore autorizzato Nolan.

- Non smontare e/o manomettere le viti di fissaggio della mentoniera alla calotta.
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¢ SISTEMA MECCANISMO VISIERA

1 SMONTAGGIO

1.1 Aprire completamente la visiera.

1.2 Tenendo premuto il tasto sblocco visiera (A) far scorrere in avanti la visiera fino allo scat-
to (Fig. 4).

1.3 Svincolare i ganci visiera (B 1 e B 2) dalla loro sede (Fig. 5).

1.4 Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

Attenzione: non rimuovere i meccanismi d’apertura e chiusura visiera dalla mentoniera.

2 MONTAGGIO

2.1 Sistemare la visiera in posizione aperta posizionando i ganci visiera (B 1 e B 2) in corri-
spondenza delle apposite sedi ricavate nel meccanismo visiera (Fig. 5).

2.2 Inserire il gancio B 1 nella apposita sede e premere la visiera contro la calotta in corri-
spondenza del gancio B 2.

2.3 Far scorrere indietro la visiera facendo scattare il sistema di blocco visiera.

2.4 Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

ATTENZIONE!

- Verificare che il sistema funzioni correttamente. Aprire la visiera; alzando la mento-
niera, la visiera si deve chiudere automaticamente.

- Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente la visiera.

- Se i meccanismi d’apertura e chiusura della visiera presentano dei malfunziona-
menti o danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolan.

* IPINLOCK’

(Disponibile di serie o come accessorio opzionale)

1 MONTAGGIO VISIERINO INTERNO PINLOCK®

1.1 Smontare la visiera.

1.2 Assicurarsi che la superficie interna della visiera sia pulita e verificare che le leve esterne
di regolazione dei perni siano disposte verso l'interno.

1.3 Appoggiare il visierino interno Pinlock® alla visiera. ATTENZIONE: il profilo in silicone del
visierino Pinlock® deve essere a contatto con la superficie interna della visiera.

1.4 Inserire un lato del visierino interno Pinlock® in uno dei due perni della visiera e tenerlo in
posizione (Fig. 6).

1.5 Allargare la visiera e incastrare all’altro perno il secondo lato del visierino interno Pinlock®
(Fig. 7).

1.6 Rilasciare la visiera.

1.7 Rimuovere la pellicola di protezione dal visierino interno Pinlock® e controllare che tutto
il profilo in silicone del visierino sia aderente alla visiera.

1.8 Montare la visiera sul casco.

VERIFICA E REGOLAZIONE DEL TIRAGGIO DEL VISIERINO INTERNO

Verificare il corretto montaggio del sistema aprendo e chiudendo la visiera e controllando che
non ci sia movimento relativo tra visierino e visiera.

Qualora il visierino non fosse ben fissato alla visiera agire contemporaneamente su entram-
be le leve esterne di regolazione facendole ruotare verso I'alto, in modo graduale e senza
eccedere, per aumentare il tiraggio (Fig. 8). Il massimo tiraggio si ottiene quando le leve ester-
ne di regolazione dei perni si trovano disposte verso I'esterno.
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ATTENZIONE!!!

L’eventuale presenza di polvere tra le due visiere pud causare dei graffi su entrambe le
superfici.

Visiere e Visierini Interni danneggiati da graffi possono ridurre la visibilita e devono essere
sostituiti.

Controllare periodicamente il corretto tiraggio del visierino interno per evitare che questo si
muova e possa causare dei graffi su entrambe le superfici.

Qualora durante I'uso si verificassero fenomeni di appannamento della visiera del casco e/o
formazione di condensa in zone comprese tra visiera e visierino, verificare il corretto montag-
gio e tiraggio del sistema.

Un tiraggio eccessivo e prematuro del visierino pud determinare un’eccessiva aderenza di
quest’ultimo contro la superficie della visiera e/o deformazioni permanenti dello stesso con
conseguente impossibilita di eseguire correttamente successive regolazioni.

Utilizzi prolungati in particolari condizioni climatiche possono ridurre I'efficacia del sistema
determinando parziale appannamento o formazione di condensa sul visierino. In tal caso, per
ripristinare I'efficacia del sistema, rimuovere il visierino dalla visiera del casco e farlo asciuga-
re con aria secca e tiepida.

Situazioni di intensa sudorazione / respirazione, utilizzo in particolari condizioni climatiche
(basse temperature e/o umidita elevata e/o sbalzi di temperatura o pioggia copiosa) ed uti-
lizzo intenso e prolungato possono determinare la riduzione dell’efficacia del sistema cau-
sando appannamento o formazione di condensa del visierino.In queste situazioni, dopo I'uti-
lizzo, per ripristinare I'efficacia del sistema, rimuovere il visierino dalla visiera del casco e farlo
asciugare con aria secca e tiepida. La stessa prassi deve essere eseguita per il casco che
deve essere lasciato asciugare per eliminare eventuale umi-dita creatasi all'interno per le
situazioni sopra descritte.

2 SMONTAGGIO VISIERINO INTERNO PINLOCK®

2.1 Smontare la visiera equipaggiata con il visierino interno Pinlock®.

2.2 Allargare la visiera e sganciare il visierino interno Pinlock® dai perni (Fig. 7).
2.3 Rilasciare la visiera.

MANUTENZIONE E PULIZIA

Smontare il visierino interno Pinlock® dalla visiera. Usando un panno umido e morbido, puli-
re delicatamente con sapone neutro liquido. Rimuovere ogni traccia di sapone sotto acqua
corrente

Lasciare asciugare il visierino senza strofinare aiutandosi con aria secca e tiepida.

Per mantenere inalterate nel tempo le caratteristiche del visierino, lasciare asciugare il casco
dopo I'utilizzo in luogo aerato e asciutto con la visiera aperta. Tenere lontano da fonti di calo-
re e conservare in luogo oscuro. Non usare solventi o prodotti chimici.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

L'esclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno € uno schermo parasole stampa-
to in policarbonato LEXAN™e trattato scratch-resistant/fog-resistant, semplice e comodo
da utilizzare: basta abbassarlo per renderlo attivo o sollevarlo per escluderlo dal campo visi-
vo. E utile in tutte le situazioni, nei lunghi tratti extraurbani o per brevi percorsi cittadini.
L’innovativo sistema di aggancio, inoltre, permette di smontare e montare lo schermo para-
sole senza I'ausilio di attrezzi per le ordinarie operazioni di manutenzione e pulizia.

Funzionamento del VPS
Il meccanismo del VPS permette, con un semplice movimento, di rendere attivo lo schermo
parasole abbassandolo sino ad impegnare parzialmente il campo visivo della visiera, deter-

YLEXAN is a trademark of SABIC.



minando la desiderata riduzione della trasmittanza della luce. In ogni momento, sempre con
un semplice movimento ed in modo indipendente dalla visiera, il VPS puo essere poi disat-
tivato ed essere quindi rapidamente risollevato sino a ripristinare le normali condizioni di visi-
bilita e protezione offerte dalla visiera omologata del casco.

Per disattivare il VPS spingere il cursore in avanti (Fig. 9 A) fino a sentire lo scatto che con-
ferma il corretto posizionamento del cursore e del VPS.

Per attivare il VPS spingere il cursore verso il retro del casco (Fig. 9 B) fino a sentire lo scat-
to che conferma il corretto posizionamento del cursore e del VPS.

Precauzioni d’'uso

Gli attuali standard omologativi (ECE22-05) stabiliscono che i livelli minimi di trasmittanza
luminosa delle visiere debbano essere superiori al’80% durante la guida notturna e comun-
que non inferiori al 50% durante quella diurna. Di conseguenza, in condizioni meteorologi-
che e ambientali con luce particolare, per esempio con forte luminosita causata da un’eleva-
ta intensita e/o incidenza dei raggi solari, si rende molto frequente, per non dire quasi obbli-
gatorio, 'uso di occhiali da sole, i quali determinano una trasmittanza risultante molto infe-
riore al 50%. Questo, al fine di ridurre I'affaticamento degli occhi nelle lunghe percorrenze o
il rischio di abbagliamento diretto rispetto all’'uso delle sole visiere omologate. Tuttavia, I'uti-
lizzo di occhiali da sole rende particolarmente difficoltose le eventuali manovre di emergen-
za derivanti dalla necessita di ripristinare rapidamente la massima visibilita offerta dalla visie-
ra del casco, come ad esempio accade quando si entra in un tunnel o, in generale, quando
si verificano delle repentine variazioni della luminosita ambientale. Grazie al suo meccanismo
di funzionamento, nel caso del VPS, tali manovre risultano invece semplificate.

ATTENZIONE

- II'VPS puo essere attivato solo di giorno e nelle condizioni ambientali sopra descritte.

- II'VPS DEVE essere disattivato di notte e/o in condizioni di scarsa visibilita.

- Verificare sempre che il posizionamento del VPS sia adeguato alle varie condizioni
meteorologico - ambientali e/o alle raccomandazioni d’utilizzo sopra esposte.

- Raccomandiamo di utilizzare il VPS solo ed esclusivamente in abbinamento alla visiera
di serie omologata, avente cioe valore di trasmittanza superiore all’'80%.

- II'VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera.

- Verificare che il VPS sia pulito e correttamente funzionante in modo che attivando il VPS
non si provochino graffi e/o usure anomale dello stesso.

- Per le operazioni di manutenzione e pulizia del VPS e della visiera vedere I'apposita
sezione del manuale d’uso del casco.

- Il trattamento scratch-resistant/fog-resistant del VPS permette di ridurre notevolmente il
problema dell’appannamento. Il perdurare di condizioni meteorologiche e/o ambientali
particolarmente critiche possono tuttavia indurre I'insorgere dell’appannamento e/o
determinare la formazione di condensa sul VPS con conseguente riduzione della visibili-
ta e/o della nitidezza delle immagini: in tal caso il VPS deve essere disattivato.

- In caso di pioggia, il contatto diretto delle gocce d’acqua contro il VPS scratch-
resistant/fog-resistant determina una rapida diminuzione della nitidezza delle immagini
con conseguente scarsa visibilita: in tal caso il VPS deve essere disattivato.

- |l particolare trattamento fog-resistant del VPS & in generale sensibile alle condizioni di
temperatura elevata o alle fonti di calore. In questo caso possono verificarsi contamina-
zioni causate dal contatto con altri materiali, riscontrabili con la formazione di aloni o
macchie. Si raccomanda, in queste situazioni (ad es. nel bauletto in giornate molto
calde), di assicurarsi che il VPS non rimanga a contatto con altri materiali.
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ISTRUZIONI SMONTAGGIO DEL VPS

Per rimuovere il sistema VPS dal casco aprire la mentoniera del casco e abbassare il VPS
spingendo il cursore laterale verso il retro del casco (Fig. 9 B).Afferrare la parte laterale destra
del VPS e, tirare il VPS verso I'esterno del casco (Fig. 10). Ripetere la stessa operazione sul
lato SX del casco.

ISTRUZIONI MONTAGGIO DEL VPS

Per montare il sistema VPS dal casco aprire la mentoniera del casco e verificare che il cur-
sore laterale sia posizionato verso il retro del casco (Fig. 9 B). Inserire I'estremita SX del VPS
nella guida laterale SX sino al’aggancio nella sede della calotta (Fig. 11). Ripetere la stessa
operazione sul lato DX .

ATTENZIONE

- Verificare il corretto funzionamento del VPS spostando il cursore laterale SX in avanti (Fig.
9A) e indietro (Fig. 9 B) fino a sentire gli scatti di trattenimento delle rispettive posizioni.
Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

- Seimeccanismi d’apertura e chiusura della visiera e/o del VPS presentano malfunziona-
menti o danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolan.

- Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente il VPS.

- I VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera, pertanto esso deve essere sem-
pre utilizzato solo quando la visiera del casco € abbassata.

e WIND PROTECTOR

Questo accessorio permette di migliorare le prestazioni del casco in particolari condizioni di
utilizzo. Il paravento (Wind Protector) evita spiacevoli infiltrazioni d’aria da sotto il mento.
Vedi Fig. 12 per il montaggio e lo smontaggio.

ATTENZIONE!!

L’accessorio paravento & faciimente amovibile. Il corretto montaggio di questo accessorio &
verificabile tirandolo delicatamente, con pollice e indice, verso 'interno del casco. Se si
rimuove ripeti le operazioni di montaggio.

e |MBOTTITURA DI CONFORTO INTERNA AMOVIBILE
Per rimuovere e/o rimontare I'imbottitura interna di conforto aprire la mentoniera del casco e
alzare il VPS (Fig. 9A).

SMONTAGGIO

1.1 Aprire il sottogola (vedi istruzioni relative); tirare la parte anteriore del guanciale sinistro
verso I'interno del casco per sganciarne il bottone di fissaggio dal telaietto sinistro
(Fig. 13). Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco.

1.2 Sganciare I'occhiello sinistro del paranuca dal telaietto sinistro (Fig. 14). Ripetere la stes-
sa operazione sul lato destro del casco.

1.3 Sganciare il bottone di fissaggio sinistro posto sul retro del guanciale in prossimita del
paranuca dalla calotta esterna (Fig. 15). Ripetere la stessa operazione sul lato destro del
casco.

1.4 Sfilare le linguette laterali sinistra e destra dell'imbottitura di conforto dalle intercapedini
presenti tra i guanciali interni in polistirolo e la calotta esterna (Fig. 16).

1.5 Sganciare la linguetta posteriore sinistra della cuffia dal supporto fissato sulla calotta
interna in polistirolo deformando leggermente il bordo della calotta e tirando leggermen-
te I'imbottitura di conforto verso I'interno (Fig. 17). Successivamente ripetere I'operazio-
ne anche con la linguetta centrale e con la linguetta destra.
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1.6 Afferrare la zona frontale sinistra della cuffia e tirarla verso I'alto per sfilare la rispettiva lin-
guetta della cuffia dal supporto fissato alla calotta interna in polistirolo (Fig. 18).
Successivamente ripetere I'operazione anche con la linguetta frontale centrale e con
quella destra.

1.7 Sfilare i nastri del sottogola dalla cuffia (Fig. 19 A).

1.8 Togliere completamente la cuffia dal casco.

2 MONTAGGIO

2.1 Inserire correttamente la cuffia all'interno del casco facendola adagiare bene sul fondo.

2.2 Tirare il prolungamento tessile rettangolare sinistro della cuffia (Fig. 19 B) ed infilare il
nastro del sottogola nella corrispettiva asola presente nella cuffia in corrispondenza della
zona dei guanciali (Fig. 19 A); ripiegare poi il prolungamento tessile rettangolare all’inter-
no dell'imbottitura. Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.

2.3 Infilare la linguetta frontale sinistra della cuffia nella corrispondente sede presente sul
supporto fissato alla calotta interna in polistirolo e spingerla verso il basso sino ad aggan-
ciarla completamente. Ripetere poi I'operazione anche con la linguetta centrale e con
quella destra (Fig. 18).

2.4 Infilare le linguette laterali destra e sinistra della cuffia spingendole nelle intercapedini pre-
senti tra i guanciali interni in polistirolo e la calotta esterna (Fig. 16).

Nota: Verificare il corretto montaggio della zona frontale della cuffia alzando ed abbas-

sando il VPS il cui movimento deve risultare libero. In caso contrario ripetere le opera-

zioni 1.6 e 2.3.

2.5 Infilare le linguette posteriori destra, centrale e sinistra della cuffia nelle corrispondenti
sedi del supporto fissato sulla calotta interna in polistirolo deformando leggermente il
bordo della calotta (Fig. 17). Spingere le linguette sino ad agganciarle completamente al
supporto.

2.6 Agganciare il bottone di fissaggio sinistro posto sul retro del guanciale in prossimita del
paranuca alla calotta esterna (Fig. 15). Ripetere la stessa operazione sul lato destro del
casco.

2.7 Agganciare I'occhiello sinistro del paranuca al telaietto sinistro (Fig. 14). Ripetere la stes-
sa operazione sul lato destro del casco.

2.8 Premere I'imbottitura del guanciale in corrispondenza del bottone di fissaggio posto
sul suo retro facendolo agganciare nella sede d’aggancio del telaio fissato alla calot-
ta (Fig. 13).

ATTENZIONE!!!

- Estrarre I'imbottitura interna di conforto solo quando & necessario pulirla o lavarla.

- Non usare mai il casco senza aver rimontato completamente e correttamente la sua
imbottitura interna di conforto.

- Lavare delicatamente a mano ed utilizzare solo sapone neutro e acqua a 30° C max.

- Risciacquare in acqua fredda ed asciugare a temperatura ambiente al riparo dal sole.

- Llimbottitura di conforto interna non deve mai essere lavata in lavatrice.

- lI'polistirolo interno & un materiale faciimente deformabile ed ha lo scopo di assorbire gli
urti mediante alterazione o parziale distruzione.

- Pulire le componenti interne in polistirolo utilizzando esclusivamente un panno umido,
quindi lasciare asciugare a temperatura ambiente al riparo dal sole.

- Non modificare o alterare in alcun modo le componenti interne in polistirolo.

- Per eseguire le operazioni sopra esposte non utilizzare mai attrezzi e utensili.



CONGRATULATIONS... for the purchase of your new helmet.

This helmet has been designed and created to be a modern, high performing product,
able to satisfy the most demanding requests as for safety and comfort. This is made pos-
sible by the helmet design, its ergonomic, comfort and aerodynamic properties as well as
its practical and easy-to-use controls.

SAFETY AND NORMS OF USE

e IMPORTANT!

- Before using the helmet read this booklet and all enclosed documents carefully,
in that they contain very important indications on how to use the helmet easily
and safely.

- Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the
helmet and consequently your safety.

¢ USING THE HELMET

- The helmet has been specifically designed for motorcycle and motorbike use
therefore equal protection is not guaranteed for any use different from the intend-
ed one.

- In case of accident, the helmet represents a protective element, which reduces injuries
and head damage. This notwithstanding, it cannot alone prevent serious and/or fatal
injuries due to the specific accident dynamics, therefore drive carefully.

- When driving any motorcycle, always wear the helmet properly fastened in order to
fully exploit its protection.

- Never wear scarves under the fastening system nor caps of any sort under the helmet.

- The helmet can muffle traffic noises. However make sure that you can hear essential
sounds such as horns and emergency vehicle sirens.

- Always keep the helmet away from heat sources like the exhaust muffler, the bag seat
or the interior of a vehicle.

- Do not modify nor damage the helmet or part of it for whatsoever reason. Use only
original accessories and/or spare parts suitable for your specific helmet model.

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received
violent impacts, are to be replaced.

- In case of doubt about the helmet integrity and safety, avoid using it and contact an
authorized dealer to let it check.

¢ CHOOSING THE HELMET

e:

- In order to determine the correct helmet size, try on helmets of different sizes and
choose the one which suits best the shape of your head and which you feel firm once
worn and fastened, thus ensuring a great comfort.

- Should the helmet be too big, it may slide down covering the eyes or turn slowly to the
side while riding.

- Keep it on for a few minutes and make sure there are no points of extreme pressure
that may cause pain or headache.

Taking off the helmet:

- With the helmet on and the strap securely fastened, try to take the helmet off as shown
in Fig. A. In case of accident the different forces at stake and their various directions
may result in helmet rotations or they may even cause the helmet to slip off if it is not
securely fastened.
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- The helmet should not rotate nor move on the head and should not slide off. Should
the contrary happen, adjust strap length or change helmet size. Repeat test.

Retention System:

- The retention system (strap) is factory-adjusted at a standard length. Before use,
check that it is correctly pre-adjusted.

- Make sure the strap is properly fastened and tightened so as to keep the helmet
firmly in place. Anyway, before riding, make sure that the strap is well fastened
under the chin, as close as possible to the throat, but without being uncomfortable.

- The correct strap tension should allow normal breathing and swallowing, but without
leaving the space of a finger between strap and throat.

- Attention: the button which may be present on the strap only prevents its end from
flapping once the strap has been fastened properly.

T
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¢ VISOR:

- If the visor is damaged or deeply scratched causing reduced visibility, this means that
the protective treatment is probably damaged so the visor is to be replaced.

- Do not paint nor apply stickers.

- The visor can be used only for the intended helmet model.

e MAINTENANCE AND CLEANING

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received
violent impacts, are to be replaced.

- Attention: Helmet and visor may be seriously damaged by some common substances
without the damage being however visible. Use only lukewarm water and mild soap to
clean helmet and visor, and then let them dry at room temperature away from sunrays
and/or heat sources.

- Attention: Never use petrol, thinner, benzene, solvents nor other chemicals which
may:
¢ Irreparably damage the helmet
* Modify optical properties, reduce mechanical ones and weaken the visor protective

treatment.




INSTRUCTIONS FOR USE

The N91EVO helmet can be used in two configurations (chin guard closed - P / chin guard
open -J). The use of the helmet in configuration P (with chin guard and visor closed) obvious-
ly offers the highest degree of protection regarding configuration J (with chin guard and visor
open).

WARNING: if the helmet is used in configuration J (with chin guard and visor open), it is
advised to place the side locking lever in position “J” (see instructions LEVER P/J, Fig. A,
lever upwards) to secure the chin guard in lifted position.

CHIN GUARD OPENING SYSTEM

This helmet is equipped with the innovative DUAL ACTION chin guard opening system which
prevents it from opening accidentally.

N.B.: For an easier fitment of the helmet we may suggest you to keep the chinguard
opened and the vps in the up position during the operation.

1 OPENING

1.1 Push the red safety lever outwards by turning it with your thumb (Fig. 1).

1.2 Place your forefinger on top of the opening lever and push it downwards so as to unlock
the chin guard (Fig. 2).

1.3 Pull the flip-up chin guard forwards, accompanying it upwards as it rotates (Fig. 3).

2 CLOSING

In order to be able to close the helmet, make sure the side locking lever is in position “P”, as

shown in fig. B (lever downwards).

2.1 Pull the chin guard downwards, accompanying it as it rotates, until you hear the clicks of
the closing mechanism.

2.2 Make sure that the chin guard is properly fastened.

LEVER P/J

Fig. A (lever upwards)

When the side blocking lever is in position “J” (Fig. A, lever upwards), the chin guard can be
opened, remaining locked in open position.

WARNING! In this configuration, the chin guard cannot be closed again. Do not force
the closing of the chin guard because it could cause damages in the helmet’s closing
mechanism. To proceed with closing the chin guard, it is necessary to push the lock-
ing lever to position P (Fig. B, lever downwards).

Fig. B (lever downwards)
When the side locking lever is in position “P” (Fig. B, lever downwards), the chin guard can
be opened and/or closed.

WARNING'"
The protection level of this helmet whilst riding the vehicle depends upon the con-
figuration adopted by the user: total protection if the chin guard and visor are
closed, partial protection if the chin guard and visor are open.

- Do not use the helmet without the chin guard.

- Do not use the helmet in case of chin guard malfunctioning. Inmediately contact a
Nolan authorized dealer.

- Do not remove nor tamper the fixing screws that connect the chin guard to the
shell.
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¢ VISOR MECHANISM SYSTEM

1 DISASSEMBLY

1.1 Open the visor completely.

1.2 By pressing the visor release button (A), slide the visor forwards until you hear a click
(Fig. 4).

1.3 Release the visor fastenings (B 1 and B 2) from their seat (Fig. 5).

1.4 Repeat the same steps on the other side of the helmet.

Important!: do not remove the visor’s opening and closing mechanisms from the chin-

guard.

2 ASSEMBLY

2.1 Set the visor in open position by placing the visor fastenings (B 1 and B 2) into their seats
in the visor mechanism (Fig. 5).

2.2 Insert fastening B 1 in the housing provided and press the visor against the shell in line
with fastening B 2.

2.3 Slide the visor backwards until the visor locks into place.

2.4 Repeat the same steps on the other side of the helmet.

WARNING!

- Make sure that the system is working properly. Open the visor. By lifting the chin-
guard, the visor closes automatically.

- Do not use the helmet if the visor has not been assembled properly.

- If the visor opening/closing mechanisms are not working properly or if such mech-
anisms get damaged, please contact a Nolan authorized dealer.

+  WPINLOCK’

(Available as standard or optional accessory)

1 PINLOCK®INNER VISOR ASSEMBLY

1.1 Remove the visor.

1.2 Make sure that the inner surface of the visor is clean and check that the pin adjustment
external levers are turned inwards.

1.3 Place the Pinlock® inner visor on the visor. WARNING: The silicone-sealed profile of the
Pinlock® inner visor should be in contact with the inner surface of the visor.

1.4 Insert one side of the Pinlock® inner visor on one of the visor pins and hold it in position
(Fig. 6).

1.5 Widen the visor and fasten the other side of the Pinlock® inner visor to the second pin
(Fig. 7).

1.6 Release the visor.

1.7 Remove the protective film from the Pinlock® inner visor and check that the entire sili-
cone-sealed profile of the inner visor adheres to the visor.

1.8 Fit the visor in the helmet.

CHECKING AND ADJUSTING THE INNER VISOR STRETCHING

Check the correct system assembly by opening and closing the visor. Check that both visors
are correctly fastened and do not move. If the inner visor is not tightly fixed to the visor, move
the external adjustment levers simultaneously upwards to increase the stretch (Fig. 8). This
operation must be carried out gradually. The maximum stretch is achieved when the pin
adjustment external levers are turned outwards.
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WARNING!

The presence of dust between the two visors may produce scratches on both surfaces.
Scratched visors and inner visors may cause reduced visibility and must therefore be
replaced. Regularly check the correct stretching of the inner visor to prevent the same from
moving and scratching both surfaces. If the helmet visor fogs up and/or condensation forms
between the visors, check both for system correct assembly and stretching. An excessive
and early stretch of the inner visor may result in excessive adherence against visor surface
and/or permanent deformations with subsequent inability to perform following adjustments
correctly. The extended use under special weather conditions may reduce system perform-
ance and result in partial fogging and problems of condensation on the inner visor. In this
case, remove the inner visor from the helmet visor and dry it with dry and lukewarm air to
restore system efficiency. Intense sweating /breathing, the use under particular weather con-
ditions (low temperatures, and/or high humidity and/or sudden changes in temperature or
heavy rain) and intense and prolonged use may affect the performance of the system and
cause the fogging or formation of condensation on the inner visor. In such cases, after using
the helmet and to restore the system efficiency, remove the inner visor from the helmet visor
and let it dry with dry and lukewarm air. The same procedure must be applied to the helmet,
in order to dry out humidity in case it has formed up as a consequence of the conditions
described above.

2 PINLOCK°INNER VISOR DISASSEMBLY

2.1 Remove the visor equipped with Pinlock® inner visor.

2.2 Widen the visor and release the Pinlock® inner visor from the pins (Fig. 7).
2.3 Release the visor.

MAINTENANCE AND CLEANING

Remove the Pinlock® inner visor from the visor. Using a damp and soft cloth, gently clean it
with neutral liquid soap. Remove the soap under running water. Dry the inner visor with dry
and lukewarm air without wiping it. To keep the features of the inner visor in good conditions
over time, let the helmet dry in a ventilated and dry place with the visor open after use. Keep
it away from heat sources and store it in a place away from direct light.

¢ VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

The exclusive inner VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) is a LEXAN™ - polycarbonate
moulded sun screen with scratch-resistant/fog-resistant treatment. Very simple and practical
to use. Just lower to activate it or lift to remove it from the field of vision.

It is useful in all sorts of situations, both on long journeys out of town and shorter town trips.
Moreover, the innovative fastening system allows you to assemble and disassemble the sun
screen without the need for any tools for ordinary maintenance and cleaning operations.

VPS operation

The VPS mechanism allows activating the sunscreen by simply lowering it until it partially
covers the visor field of vision. In this way, the desired light transmittance reduction is
achieved. At any time, independent of the visor, the VPS can be deactivated with a simple
movement and easily pulled up to restore the normal conditions of visibility and protection
guaranteed by the approved helmet visor.

To activate the VPS, push the slider forward (Fig. 9 A) until you hear the click, which means
the slider and VPS are correctly in place.

To activate the VPS, push the slider towards the back of the helmet (Fig. 9 B) until you hear
the click, which means the slider and VPS are correctly in place.

YLEXAN is a trademark of SABIC.
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Precautions For Use

The current approval standards (ECE22-05) state that the visor minimum light transmittance
levels must be greater than 80% when riding at night and not less than 50% when riding dur-
ing the day. For this reason, under particularly bright weather conditions, e.g. very strong sun-
light caused by high intensity and/or incidence of the sunbeams, the use of sunglasses -
which entail a transmittance much lower than 50% - turns out to be advisable, if not
absolutely necessary. This in order to reduce eye fatigue on long trips. Sunglasses also
reduce the risk of direct dazzling as opposed to the use of mere approved helmet visors.
However, the use of sunglasses makes it difficult to perform emergency manoeuvres when
the maximum visibility range of the helmet visor must be quickly restored. Just think, for
example, of what happens when you enter a tunnel or when unexpected changes in environ-
mental brightness occur. Thanks to its operating mechanism, the VPS makes these opera-
tions much easier.

WARNING!

- Sunshield does not comply to AS1609.

- The VPS can be used only during the day and under the environmental conditions
described before.

- At night and/or in conditions of scarce visibility, the VPS MUST be deactivated.

- Always check that the VPS is properly positioned according to the different weather/envi-
ronmental conditions and/or to the above mentioned recommendations for use.

- We recommend using the VPS only and solely together with the approved standard visor,
which has a transmittance value greater than 80%.

- The VPS doesn’t replace the protection guaranteed by the visor.

- Always make sure that the VPS is clean and that it is operating properly in order to avoid
scratches and/or anomalous wear on it every time it is activated.

- Please refer to the proper section in the helmet user’s manual for the VPS and visor main-
tenance and cleaning operations.

- The VPS scratch-resistant and fog-resistant treatment highly reduces fogging. Protracted
periods of adverse weather and/or environmental conditions might cause fogging and/or
formation of condensation on the VPS, which entails a reduction of visibility and/or
sharpness of vision: in this case, deactivate the VPS.

- In case of rain, the direct contact of raindrops with the scratch-resistant and fog-resist-
ant treated VPS quickly reduces sharpness of vision, thus causing scarce visibility: in this
case, deactivate the VPS.

- The special VPS fog-resistant treatment is usually sensitive to high temperatures or heat
sources. In this case, contaminations caused by contact with other materials might
occur. These contaminations will cause marks and stains to develop. In these cases (e.g.
when the helmet is kept in the top case on hot days), it is recommended to make sure
the VPS is not touching other materials.

VPS DISASSEMBLY INSTRUCTIONS

To remove the VPS system from the helmet, open the chin guard and lower the VPS by push-
ing the side slider towards the back of the helmet (Fig. 9 B). Hold the right lateral part of the
VPS and lift the VPS to the outside of the helmet (Fig. 10). Repeat the same operation on the
left side of the helmet.

VPS ASSEMBLY INSTRUCTIONS

To fit the VPS system from the helmet, open the chin guard and make sure the side slider is
placed towards the back of the helmet (Fig. 9 B). Insert the VPS left end into the left side guide
until the grip pawl is hooked in shell housing (Fig. 11). Repeat the same steps on the right side.
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WARNING

- Make sure the VPS works correctly by moving the left side slider forward (Fig. 9A) and
back-ward (Fig. 9B) so that you can hear the clicks meaning that it enters the relative
positions. If necessary, repeat the above-mentioned steps.

- If the visor and/or VPS opening/closing mechanisms are damaged or malfunctioning,
please contact a Nolan authorised dealer.

- Do not use the helmet if the VPS has not been assembled properly.

- The VPS doesn’t replace the protection guaranteed by the visor. For this reason it must
always be used only when the helmet’s visor is lowered.

e WIND PROTECTOR

This accessory allows improved helmet performance under certain conditions of use. The
Wind Protector prevents unpleasant infiltrations of air under the chin. See Fig. 12 for the
assembly and disassembly.

WARNING!

The Wind Protector is easily removable. You can check the correct assembly of this acces-
sory by pulling it gently towards the inner part of the helmet with your thumb and forefinger.
If it moves, repeat the assembling operations.

* REMOVABLE INNER COMFORT PADDING
To remove and/or reassemble the inner comfort padding, open the helmet chin guard and lift
the VPS (Fig. 9A).

REMOVAL

1.1 Open the chin strap (see specific instructions), pull the front of the left cheek pad towards
the inside of the helmet to undo the snap fasteners from the left side frame (Fig. 13).
Repeat the same operation on the right side of the helmet.

1.2 Release the roll neck left eyelet from the left side frame (Fig. 14). Repeat the same oper-
ation on the right side of the helmet.

1.3 Release the left snap fastener located on the back of the cheek pad near the roll neck
from the outer shell (Fig. 15). Repeat the same operation on the right side of the helmet.

1.4 Remove left and right side flaps of the comfort padding from the cavity between the inner
polystyrene cheek pads and the outer shell (Fig. 16).

1.5 Release the liner left rear flap from the support fixed to the inner polystyrene shell by
slightly deforming the shell edge and slightly pulling the comfort padding towards the
inside (Fig. 17). Then repeat the same steps to remove the central flap as well as the right
flap.

1.6 Hold the left front part of the liner and pull it upwards in order to remove the liner flap from
the support fixed to the polystyrene inner shell (Fig. 18). Then repeat the same steps for
the central front and right flap.

1.7 Remove the chin straps from the liner (Fig. 19 A).

1.8 Completely remove the liner from the helmet.

2 ASSEMBLY

2.1 Insert the liner correctly into the helmet and fit it well against the base.

2.2 Pull the left rectangular textile extension of the liner (Fig. 19 B) and insert the chin strap
into the corresponding slot in the cheek pad area of the liner (Fig. 19 A); then fold the rec-
tangular textile extension of the liner inside the padding. Follow the same steps on the
right side of the helmet.
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2.3 Insert the left front flap of the liner into its seat on the support fixed to the polystyrene
inner shell and push it downwards until it is completely locked. Follow the same steps for
the central and right flap (Fig. 18).

2.4 Insert the right and left side flaps of the liner pushing them into the cavities between the
inner polystyrene cheek pads and the outer shell (Fig. 16).

Note: Check the correct assembly of the liner front area by lifting and lowering the

VPS. These movements should be smooth. If this is not the case, repeat thesteps

1.6 and 2.3.

2.5 Insert the rear right, central and left flaps of the liner into the relevant seats on the sup-
port fixed to the polystyrene inner shell by slightly deforming the shell edge (Fig. 17). Push
the flaps until they are fully hooked onto the support.

2.6 Fasten the left snap fastener located on the back of the cheek pad near the roll neck to
the outer shell (Fig. 15). Repeat the same operation on the right side of the helmet.

2.7 Hook the roll neck left eyelet to the left side frame (Fig. 14). Repeat the same operation
on the right side of the helmet.

2.8 Push the padding of the cheek pad near the snap fastener located on its back by fasten-
ing it to the relevant seat of the frame fixed to the shell (Fig. 13).

WARNING!

- Remove the inner comfort padding only when cleaning or washing is required.

- Never use the helmet before completely and correctly reassembling its inner comfort
padding.

- Delicately hand-wash in lukewarm water (max. 30°C) and neutral soap.

- Rinse off with cold water and dry up at room temperature away from direct sunrays.

- Never machine-wash the inner comfort padding.

- The inner polystyrene is an easily deformable material, in fact it is apt to change or get
partially destroyed to help absorb shocks.

- Clean the inner components with a damp cloth only and allow it to dry at room temper-
ature away from direct sunlight.

- Do not modify the helmet’s internal polystyrene components in any way.

- Never use tools or equipment of any sort to carry out the steps described above.



WIR GRATULIEREN... zum Erwerb Ihres neuen Helms.

Das Design, die Ergonomie, der Komfort, die Windschnittigkeit, die einfache und zweck-
méBige Bedienung; all dies wurde geplant und realisiert, um ein modernes und extrem lei-
stungsféhiges Produkt zu erhalten, das in der Lage ist, lhre Sicherheits- und
Komfortbedirfnisse zu erfillen.

SICHERHEIT UND GEBRAUCHSVORSCHRIFTEN

¢ WICHTIG!

- Lesen sie dieses Heft und alle anderen beigefiigten Unterlagen vor Verwendung
lhres Helms, da sie wichtige Informationen enthalten, die Ihnen helfen, den Helm
richtig, sicher und einfach zu verwenden.

- Wenn Sie sich nicht an diese Anweisungen halten, kénnte der vom Helm gebo-
tene Schutz sich verringern, und somit Ihre Unversehrtheit nicht mehr gewahr-
leistet sein.

¢ VERWENDUNG DES HELMS

- Der Helm wurde speziell fir die Verwendung beim Lenken von Motorrddern und
Motorfahrradern entworfen; daher garantiert er nicht denselben Schutz, wenn er
anderweitig eingesetzt wird.

- Im Fall eines Unfalls ist der Helm ein Schutzgerat, das es ermdglicht, Kopfverletzungen
und -schaden zu begrenzen. Trotzdem ist er nicht allein in der Lage, das Risiko schwe-
rer und/oder tédlicher Verletzungen auszuschlieBen, welche von den unterschiedlichen
spezifischen Verlaufsweisen des Aufpralls abhéngen; fahren Sie daher vorsichtig.

- Setzen Sie beim Motorradfahren immer lhren gut festgezogenen Helm auf, um den
groBtmaoglichen Schutz zu erhalten.

- Niemals einen Schal unter dem Verschlusssystem und keine Kopfbedeckungen unter
dem Helm tragen.

- Der Helm kann die Verkehrsgerdusche abdampfen. Versichern Sie sich in jedem Fall,
dass Sie die nétigen Gerdusche wie Hupen und Notsirenen gut horen.

- Bewahren Sie den Helm fern von Warmequellen auf, wie zum Beispiel dem
Auspuffrohr, dem Kofferraum oder dem Innenraum eines Verkehrsmittels.

- Verandern und/oder beschadigen Sie den Helm in keinem Fall (auch nicht teilweise).
Montieren Sie nur Originalersatzteile und/oder -zubehérteile die eigens fir Ihr
Helmmodell vorgesehen sind.

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat,
muss ersetzt werden.

- Sollten Sie Uber die Unversehrtheit und Sicherheit Ihres Helms im Zweifel sein, benut-
zen Sie ihn nicht und wenden Sie sich an einen autorisierten Fachhandler, um ihn
untersuchen zu lassen.

¢ HELMWAHL

GroBe:

- um die richtige GroBe zu finden, unterschiedlich groBe Helme aufsetzen und jenen wéh-
len, der sich am besten an die Kopfform anpasst. Mit korrekt festgezogenem Kinnriemen
muss er vollkommen stabil auf dem Kopf sitzen und gleichzeitig bequem sein.

- Ein zu groBer Helm kann Uber die Augen herabsinken oder wahrend der Fahrt seitlich
verrutschen.

- Behalten Sie ihn einige Minuten lang auf, um zu verifizieren, dass keine Druckstellen
bestehen, die auf langere Zeit Geflhllosigkeit oder Kopfschmerzen verursachen kénnen.
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Abstreifen des Helms:

Riickhaltesystem:

versuchen, den aufgesetzten und festgeschnallten Helm wie in der Abbildung (Abb. A)
gezeigt, abzustreifen. Wenn der Helm nicht richtig festgeschnallt wird, kénnen die ein-
wirkenden Kréfte und die verschiedenen Richtungen, in die diese Kréfte wirken, im Fall
eines Unfalls zu einer Drehung oder sogar zu einem Abstreifen des Helms flihren.

Der Helm darf sich weder drehen, noch sich frei um den Kopf herum bewegen oder
abstreifen lassen. In entgegengesetztem Fall regulieren Sie die Kinnriemenlange
oder wéhlen Sie eine andere HelmgréBe. Wiederholen Sie den Test.

Das Ruckhaltesystem (Kinnriemen) ist in Serie auf eine Standardlange eingestellt;
vor der Verwendung kontrollieren Sie die richtige Vor-Einstellung.

Versichern Sie sich immer, dass der Kinnriemen gut verschlossen und festgezogen ist,
damit der Helm fest auf dem Kopf sitzt. Versichern Sie sich in jedem Fall vor der
Abfahrt, dass der Kinnriemen unter dem Kinn eng anliegt, so weit wie mdglich in
Richtung des Halses, aber ohne unbequem zu sein.

Die richtige Kinnriemenspannung muss ihnen ein normales Atmen und Schlucken erlau-
ben, es darf aber nicht méglich sein, einen Finger zwischen Riemen und Hals zu stecken.
Achtung: der Knopf, welcher sich am Ende des Kinnriemens befindet, hat ausschlieB3-
lich die Funktion, das Flattern des Endstiicks zu verhindern, nachdem er korrekt fest-
geschnallt worden ist.

VISIER

Ist das Visier beschédigt und weist es deutliche Kratzer auf, welche die Sicht behin-
dern, ist es mdglich, dass die Schutzbehandlung ladiert wurde; in diesem Fall muss
das Visier ersetzt werden.

Bringen Sie keine Aufkleber oder Lackfarben an.

Das Visier ist ausschlieBlich fir das Helmmodell, fiir das es entworfen wurde, verwendbar.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

Beschéadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden

kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat,

muss ersetzt werden.

Achtung: Der Helm und das Visier kdnnen durch einige tbliche chemische Substanzen

ernsthaft beschadigt werden, ohne dass der Schaden sichtbar ist. Fiir die Reinigung

des Helms und des Visiers nur lauwarmes Wasser und Neutralseife verwenden; bei

Raumtemperatur im Schatten und fern von Warmequellen trocknen lassen.

Achtung: Keinesfalls Benzin, Verdiinnungsmittel, Benzol, Losungsmittel oder andere

chemische Substanzen verwenden. Diese kénnen:

¢ den Helm unwiederbringlich beschadigen

¢ die optischen Eigenschaften verdndern, die mechanischen Eigenschaften verringern
und die Schutzbehandlung des Visiers schwéchen.

Abb. A
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GEBRAUCHSANLEITUNG

Der Helm N91EVO kann in zwei Konfigurationen verwendet werden (mit geschlossenem
Kinnteil - P / mit offenem Kinnteil - J). Die Verwendung des Helms in der Konfiguration P (mit
geschlossenem Kinnteil und Visier) bietet natirlich einen besseren Schutz als die
Konfiguration J (mit offenem Kinnteil und Visier).

ACHTUNG: Wenn der Helm in der Konfiguration J (mit offenem Kinnteil und Visier) verwen-
det wird, wird empfohlen, den seitlichen Verschlusshebel in die Position “J” zu schieben
(siehe Anleitung HEBEL P/J - Abb. A, Hebel oben), damit das Kinnteil hochgeklappt bleibt.

o OFFNUNGSMECHANISMUS DES KINNTEILS

Dieser Helm ist mit dem innovativen Offnungsmechanismus DUAL ACTION fiir das Kinnteil
ausgestattet, der eine versehentliche Offnung verhindert.

Hinweis: die offene Konfiguration mit erhhtem Kinnteil und VPS wird fiir eine ange-
nehmeren Sitz des Helms empfohlen.

1 OFFNUNG

1.1 Den roten Sicherungshebel nach auBen driicken, indem er mit dem Daumen gedreht wird
(Abb. 1). .

1.2 Den Zeigefinger auf den Offnungshebel legen und diesen nach unten driicken, um das
Kinnteil zu entriegeln (Abb. 2).

1.3 Das aufklappbare Kinnteil nach vorne ziehen und die Drehbewegung nach oben mit den
Handen fihren (Abb. 3).

2 SCHLIESSUNG

Um den Helm schlieBen zu koénnen, ist sicherzustellen, dass sich der seitliche

Verschlusshebel in der Position “P”, wie in Abb. B (Hebel unten) gezeigt, befindet.

2.1 Das Kinnteil nach unten ziehen und die Drehbewegung dabei begleiten, bis das Einrasten
des SchlieBmechanismus zu héren ist.

2.2 Sicherstellen, dass das Kinnteil korrekt eingerastet ist.

e HEBEL P/J

Abb. A (Hebel oben)
Wenn sich der seitliche Verschlusshebel in der Position “J” (Abb. A, Hebel oben) befindet,
kann das Kinnteil gedffnet werden und bleibt in der gedffneten Position gesperrt.

ACHTUNG! In dieser Konfiguration kann das Kinnteil nicht wieder herunter geklappt
werden. Es darf nicht gewaltsam geschlossen werden, da dies zu Schéden an der
SchlieBmechanik des Helms fiihren konnte. Um das Kinnteil zu schlieBen, ist es not-
wendig, den Verschlusshebel in die Position P (Abb., B, Hebel unten) zu bringen.

Abb. B (Hebel unten)
Wenn sich der seitliche Verschlusshebel in der Position “P” (Abb. B, Hebel unten) befindet,
kann das Kinnteil gedffnet und/oder geschlossen werden.

ACHTUNG'"
Das Schutzniveau dieses Helms wahrend der Fahrt mit dem Fahrzeug héngt von
der vom Benutzer gewahlten Konfiguration ab: kompletter Schutz mit geschlosse-
nem Kinnteil und Visier, Teilschutz mit offenem Kinnteil und Visier.

- Der Helm darf ohne Kinnteil nicht benutzt werden.

- Im Falle von Defekten des Kinnteils darf der Helm nicht benutzt werden. Wenden
Sie sich unverziiglich an einen Nolan-Vertragshéndler.

- Die Schrauben, mit denen das Kinnteil an der Helmschale befestigt ist, diirfen nicht
entfernt und/oder verandert werden.
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e SYSTEM VISIERMECHANIK

1 ABNAHME

1.1 Das Visier vollsténdig 6ffnen.

1.2 Die Entriegelungstaste des Visiers (A) gedriickt halten und das Visier bis zum Auslésen
nach vorne schieben (Abb. 4).

1.3 Die Visierhaken (B 1 und B 2) aus ihrer Vertiefung l6sen (Abb. 5).

1.4 Die beschriebenen Schritte auf der anderen Helmseite wiederholen.

Achtung: Die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers nicht vom Kinnteil abnehmen.

2 MONTAGE

2.1 Das Visier in gedffneter Stellung halten und die Visierhaken (B 1 und B 2) an den in der
Visiermechanik vorgesehenen Vertiefungen positionieren (Abb. 5).

2.2 Den Haken B1 in die vorgesehene Vertiefung einfiihren und das Visier am Haken B 2
gegen die Schale driicken.

2.3 Das Visier so weit nach hinten schieben, bis das Verschlusssystem einrastet.

2.4 Die beschriebenen Schritte auf der anderen Helmseite wiederholen.

ACHTUNGI
Priifen, ob das System richtig funktioniert. Das Visier 6ffnen; beim Hochklappen
des Kinnteils muss sich das Visier automatisch schlieBen.

- Den Helm niemals benutzen, wenn das Visier nicht richtig angebracht ist.

- Sollte die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers Stérungen oder
Beschadigungen aufweisen, wenden Sie sich an einen Nolan-Vertragshandler.

« IPINLOCK"

(Erhéltlich serienmédBig oder als optionales Zubehdr)

1 ANBRINGEN DES INNENVISIERS PINLOCK®

1.1 Das Visier abnehmen.

1.2 Sicherstellen, dass die Innenflache des Visiers sauber ist und dass die &uBeren
Einstellhebel der Zapfen nach innen gerichtet sind.

1.3 Das Innenvisier Pinlock® auf das Visier auflegen. ACHTUNG: Das Silikonprofil des
Innenvisiers Pinlock® muss auf der Innenflache des Visiers aufliegen.

1.4 Eine Seite des Innenvisiers Pinlock® in einen der beiden Zapfen des Visiers einstecken
und in dieser Position halten (Abb. 6).

1.5 Das Visier aufbiegen und die zweite Seite des Innenvisiers Pinlock® in den anderen
Zapfen einstecken (Abb. 7).

1.6 Das Visier loslassen.

1.7 Die Schutzfolie vom Innenvisier Pinlock® abziehen und Uberpriifen, ob das gesamte
Silikonprofil des Innenvisiers auf dem Visier anliegt.

1.8 Das Visier auf dem Helm anbringen.

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DER HAFTUNG DES INNENVISIERS

Durch Offnen und SchlieBen des Visiers priifen, ob das System korrekt montiert wurde. Das
Visier und das Innenvisier diirfen nicht gegeneinander verrutschen.

Sollte das Innenvisier nicht fest am Visier anliegen, die beiden auBeren Einstellhebel gleich-
zeitig langsam und nicht zu stark nach oben drehen, um die Haftung zu verbessern (Abb. 8).
Die maximale Haftung wird erreicht, wenn die &uBeren Einstellhebel der Zapfen nach auBen
gerichtet sind.

ACHTUNG!
Das Vorhandensein von Staub zwischen dem Visier und dem Innenvisier kann Kratzer auf
beiden Oberflachen verursachen.
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Durch Kratzer beschédigte Visiere und Innenvisiere kénnen die Sicht beeintrachtigen und
mussen ausgetauscht werden.

Die Haftung des Innenvisiers regelméBig kontrollieren, um zu vermeiden, dass es verrutscht
und dabei beide Flachen zerkratzt werden.

Sollte sich das Visier bei der Verwendung beschlagen und/oder bildet sich im Bereich zwi-
schen Visier und Innenvisier Kondenswasser, miissen die Montage und die Haftung des
Systems Uberprift werden.

Wird das Innenvisier UbermaBig stark und vorzeitig gegen die Visierfldche gedriickt, kann es
zu einer UbermaBigen Haftung des Innenvisiers am Visier und/oder zu bleibenden
Verformungen kommen, und eine nachtragliche korrekte Einstellung ist nicht mehr moglich.
Eine l&ngere Verwendung unter besonderen klimatischen Bedingungen kann die Wirksamkeit
des Systems beeintréchtigen und zu einem teilweisen Beschlagen bzw. zur Bildung von
Kondenswasser auf dem Innenvisier fihren. Um in einem solchen Fall die
Funktionstlichtigkeit des Systems wiederherzustellen, muss das Innenvisier vom Helmvisier
abgenommen und mit trockener, lauwarmer Luft getrocknet werden.

Durch starkes Schwitzen oder Atmen, die Benutzung unter besonderen klimatischen
Bedingungen (niedrige Temperaturen und/oder hohe Luftfeuchtigkeit und/oder plétzliche
Temperaturwechsel oder starker Regen) und die intensive und lange Benutzung kann die
Effizienz des Systems reduziert und ein Beschlagen oder die Bildung von Kondenswasser auf
dem Innenvisier verursacht werden. In solchen Fallen ist, um nach der Verwendung die
Wirkung des Systems wiederherzustellen, das Innenvisier vom Visier des Helms zu entfernen
und mit trockener und lauwarmer Luft zu trocknen. In den oben beschriebenen Situationen
sollte auch der Helm getrocknet werden, um die eventuell im Inneren vorhandene
Feuchtigkeit zu beseitigen.

2 ABNEHMEN DES INNENVISIERS PINLOCK®

2.1 Das mit dem Innenvisier Pinlock® ausgestattete Visier abnehmen.

2.2 Das Visier aufbiegen und das Innenvisier Pinlock® von den Zapfen I6sen (Abb. 7).
2.3 Das Visier loslassen.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

Das Innenvisier Pinlock® vom Visier abnehmen. Das Innenvisier mit einem feuchten weichen
Tuch vorsichtig mit flissiger neutraler Seife reinigen. Alle Seifenreste unter flieBendem
Wasser absplilen

Das Innenvisier mit trockener, lauwarmer Luft trocknen, ohne zu reiben.

Um die Eigenschaften des Innenvisiers langfristig zu erhalten, den Helm nach der Benutzung
an einem luftigen, trockenen Ort mit offenem Visier trocknen lassen. Nicht in der Nahe von
Wérmequellen oder an hellen Orten aufbewahren. Keine Lésungsmittel oder chemischen
Produkte verwenden.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Das exklusive interne VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) besteht aus einem gespritzten,
kratzfest und beschlaghemmend beschichteten Sonnenschutzschild aus Polycarbonat
LEXAN™0, der einfach und bequem zu benutzen ist: Er muss bei Bedarf nur abgesenkt wer-
den und wird anschlieBend wieder angehoben, um ihn aus dem Gesichtsfeld zu schieben. Er
ist in allen Fahrsituationen, auf langen auBerstadtischen Strecken oder auf Kurzstrecken in
der Stadt duBerst niitzlich.

Das innovative Verschlusssystem ermdglicht dariiber hinaus die einfache Anbringung und
Abnahme des Sonnenschutzschildes fiir die normalen Vorgénge zur Pflege und Reinigung
ohne Werkzeug.

YLEXAN ist ein Warenzeichen von SABIC.
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Funktionsprinzip des VPS

Mit dem VPS-Mechanismus kann der Sonnenschutzschild mit einer einfachen Bewegung
aktiviert bzw. nach unten gezogen werden, bis er teilweise das Gesichtsfeld des Visiers
bedeckt, und dann in gewlnschter Weise die Lichtdurchléssigkeit reduziert. Das VPS kann
jederzeit mit einer einfachen Handbewegung und unabhéangig vom Visier deaktiviert bzw.
nach oben geschoben werden, um die normalen Sichtbedingungen und den Schutz des
zugelassenen Helmvisiers wiederherzustellen.

Um das VPS zu deaktivieren, den Schieber nach vorne driicken (Abb. 9 A) bis ein Einrasten
zu héren ist. Der Schieber und das VPS befinden sich nun in der richtigen Stellung.

Um das VPS zu aktivieren, den Schieber zur Riickseite des Helms driicken (Abb. 9 B) bis ein
Einrasten zu héren ist. Der Schieber und das VPS befinden sich nun in der richtigen Stellung.

VorsichtsmaBnahmen beim Gebrauch

Die aktuellen Zulassungsstandards (ECE22-05) legen fest, dass das Mindestniveau der
Lichtdurchlassigkeit von Visieren bei Fahrten wahrend der Nacht mehr als 80% betragen
muss und bei Fahrten tagsiiber nicht weniger als 50% betragen darf. Daher ist bei Wetter-
und Umgebungsbedingungen mit besonderem Licht, beispielsweise einer starken Helligkeit
durch eine hohe Intensitdt und/oder einen starken Einfall der Sonnenstrahlen, haufig die
Benutzung von Sonnenbrillen erforderlich, die zu einer Lichtdurchléssigkeit von weit unter
50% flihren. Dadurch kann die Ermiidung der Augen bei langen Strecken oder die Gefahr
einer direkten Blendung gegentiber der alleinigen Nutzung von zugelassenen Visieren redu-
ziert werden. Die Verwendung von Sonnenbrillen kann jedoch zu besonders problematischen
Situationen fiihren, wenn die maximale Lichtdurchléssigkeit des Helmvisiers schnell wieder
hergestellt werden muss, weil man z.B. in einen Tunnel einfdhrt, oder ganz allgemein, wenn
sich die Helligkeit der Umgebung haufig &ndert. Durch den Funktionsmechanismus des VPS
sind diese Vorgange jedoch einfach umzusetzen.

ACHTUNG
Das VPS darf nur bei Tageslicht und nur wahrend der oben erwéhnten
Witterungsbedingungen abgesenkt werden.

- Das VPS MUSS wahrend der Nacht oder bei schlechter Sicht hochgeklappt werden.

- Stets Uberpriifen, ob die Stellung des VPS den verschiedenen Witterungsbedingungen
und/oder den oben aufgefiihrten Gebrauchsempfehlungen angepasst ist.

- Die Verwendung des VPS wird ausschlieBlich gemeinsam mit dem zugelassenen serien-
méBigen Visier empfohlen, das Uber einen Lichtdurchlassigkeitswert von mehr als 80%
verfligt.

- Das VPS ersetzt nicht den vom Visier gebotenen Schutz.

- Uberpriifen, ob das VPS sauber und funktionsttichtig ist, damit bei der Absenkung des
VPS keine Kratzer und/oder UbermaBiger Verschlei desselben verursacht werden.

- Fir die Pflege und die Reinigung des VPS und des Visiers siehe entsprechenden
Abschnitt in der Gebrauchsanleitung des Helms.

- Durch die kratzfeste/beschlaghemmende Behandlung des VPS wird die
Beschlagungsneigung betrachtlich reduziert. Liegen jedoch langerfristig schlechte
Wetterbedingungen oder kritische Umgebungsbedingungen vor, kann das VPS dennoch
beschlagen und/oder es bildet sich Kondenswasser, und die Sicht und/oder Sichtschérfe
werden reduziert: In diesem Falle muss das VPS hoch geklappt werden.

- Bei Regen fuhrt der direkte Kontakt von Wassertropfen mit dem VPS mit
kratzfester/beschlaghemmender Behandlung zu einer schnellen Reduzierung der
Sichtschérfe und damit zur Beeintrachtigung der Gesamtsichtbedingungen: In diesem
Falle muss das VPS hoch geklappt werden.

- Die besondere beschlaghemmende-Behandlung des VPS ist im Allgemeinen empfindlich
gegeniiber hohen Temperaturen oder Warmequellen. In diesem Falle kann es im Kontakt
mit anderen Materialien zu Verunreinigungen, wie Streifen oder Flecken, kommen. Aus
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diesem Grunde wird empfohlen, in solchen Situationen (wie bspw. an sehr heien Tagen
im Gepackkoffer) darauf zu achten, dass das VPS nicht mit anderen Materialien in
Berlihrung kommt.

ANLEITUNG FUR DIE ABNAHME DES VPS

Um das VPS vom Helm abzunehmen, das Kinnteil des Helms 6ffnen und den seitlichen
Schieber zur Riickseite des Helms driicken, um das VPS abzusenken (Abb. 9 B). Den rech-
ten Seitenteil des VPS fassen und das VPS zur AuBenseite des Helms ziehen (Abb. 10).Den
selben Vorgang auf der linken Seite des Helms wiederholen.

ANLEITUNG FUR DIE MONTAGE DES VPS

Um das VPS am Helm anzubringen, das Kinnteil des Helms &ffnen und Gberpriifen, ob der
seitliche Schieber zur Riickseite des Helms gerichtet ist (Abb. 9 B). Das linke Ende des VPS
in die seitliche linke Fiihrung einschieben, bis sie in der Vertiefung der Schale einrastet (Abb.
11). Den selben Vorgang auf der rechten Seite wiederholen.

ACHTUNG

- Die korrekte Funktion des VPS Uberpriifen, indem der seitliche linke Schieber nach vorn
geschoben (Abb. 9A) und nach hinten geschoben wird (Abb. 9 B), bis ein Einrasten der
Behandlung in die entsprechenden Positionen zu héren ist. Gegebenenfalls die oben
beschriebenen Schritte wiederholen.

- Sollte die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers bzw. des VPS Stérungen oder
Beschadigungen aufweisen, wenden Sie sich an einen Nolan-Vertragshéndler.

- Den Helm nicht verwenden, wenn das VPS nicht korrekt montiert ist.

- Das VPS ersetzt nicht den Schutz, den das Visier bietet. Es darf deshalb nur mit abge-
senktem Helmvisier verwendet werden.

e  WIND PROTECTOR

Dieses Zubehor verbessert unter bestimmten Bedingungen die Eigenschaften des Helms.
Der Windabweiser (Wind Protector) verhindert ein unangenehmes Eindringen der Luft unter
dem Kinn.

Siehe Abb. 12 zum Ein- und Ausbau.

ACHTUNG!!

Der Windabweiser ist leicht abnehmbar. Der richtige Sitz dieses Zubehdrs wird tberprift,
indem es sanft mit Daumen und Zeigefinger zur Helminnenseite gezogen wird. L&st er sich
dabei ab, muss die Montage wiederholt werden.

¢ HERAUSNEHMBARE KOMFORTPOLSTERUNG
Zum Herausnehmen und/oder Einsetzen der Komfortpolsterung das Kinnteil des Helms 6ff-
nen und das VPS hochklappen (Abb. 9 A).

ABNAHME

1.1 Den Kinnriemen &ffnen (siehe entsprechende Anleitung) und den vorderen Teil der linken
Wangenpolsterung in das Helminnere ziehen, um den Befestigungsknopf vom linken
Rand zu l6sen (Abb. 13). Den gleichen Vorgang auf der rechten Seite des Helms wieder-
holen.

1.2 Die Ose des Nackenpolsters vom linken Rand I6sen (Abb. 14). Den gleichen Vorgang auf
der rechten Seite des Helms wiederholen.

1.3 Den Befestigungsknopf links auf der Rickseite der Wangenpolsterung in der Nahe des
Nackenpolsters des duBeren Rands &ffnen (Abb. 15). Den gleichen Vorgang auf der rech-
ten Seite des Helms wiederholen.

1.4 Die linke und rechte seitliche Lasche der Komfortpolsterung aus den Zwischenrdumen
zwischen den inneren Wangenpolsterungen aus Polystyrol und der AuBenschale heraus-
ziehen (Abb. 16).

1.5 Die hintere Lasche links von der in der Innenschale aus Polysterol befestigten Polsterung
|6sen. Dabei die Dichtung am Schalenrand leicht wegdriicken und die Komfortpolsterung
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leicht nach innen ziehen (Abb. 17). Nachfolgend den Vorgang bei der mittleren und der
rechten Lasche wiederholen.

1.6 Den linken Frontbereich der Polsterung nach oben ziehen, um die entsprechende Lasche
der Polsterung aus der an der Innenschale aus Polystyrol befestigten Halterung heraus-
zuziehen (Abb. 18). Nachfolgend den Vorgang mit der vorderen mittleren und mit der
rechten Lasche wiederholen.

1.7 Die Kinnriemen aus der Polsterung herausziehen (Abb. 19 A).

1.8 Die Polsterung vollstandig aus dem Helm herausnehmen.

2 MONTAGE

2.1 Die Polsterung richtig in den Helm einlegen und darauf achten, dass sie gut anliegt.

2.2 Die linke rechteckige Stofflasche von der Polsterung abziehen (Abb. 19 B) und den
Kinnriemen in die entsprechende Schlaufe einbringen, die sich in der Wangenpolsterung
befindet (Abb. 19 A); dann die rechteckige Stofflasche in das Innere der Polsterung bie-
gen. Diese Schritte auf der rechten Helmseite wiederholen.

2.3 Die linke vordere Lasche der Polsterung in die entsprechende Aufnahme auf der an der
Innenschale aus Polystyrol befestigten Halterung einziehen und nach unten drticken, bis
sie vollstandig befestigt ist. Den Vorgang mit der mittleren und mit rechten Lasche wie-
derholen (Abb. 18

2.4 Die linke und rechte seitliche Lasche der Polsterung in die Zwischenrdume zwischen den
inneren Wangenpolsterungen aus Polystyrol und der AuBenschale einstecken (Abb. 16).

Anmerkung: Die korrekte Montage des Frontbereichs der Polsterung (iberpriifen,

indem das VPS nach oben geschoben und abgesenkt wird: Diese Bewegung muss

ohne Behinderung méoglich sein. Im gegenteiligen Fall sind die Schritte 1.6 und 2.3zu
wiederholen.

2.5 Die hintere rechte, die mittlere und die linke Lasche der Polsterung in die entsprechen-
den Aufnahmen der Halterung einstecken, die in der Innenschale aus Polystyrol befestigt
sind und die Laschen leicht in den Schalenrand eindriicken (Abb. 17). Auf die Laschen
driicken, bis sie vollstdndig in der Halterung einrasten.

2.6 Den linken Befestigungsknopf auf der Riickseite der Wangenpolsterung in der Nahe des
Nackenpolsters an der AuBenschale einhaken (Abb. 15). Den gleichen Vorgang auf der
rechten Seite des Helms wiederholen.

2.7 Die linke Ose des Nackenpolsters am linken Rand einhaken (Abb. 14). Den gleichen
Vorgang auf der rechten Seite des Helms wiederholen.

2.8 Die Wangenpolsterung andriicken, um den Befestigungsknopf auf der Riickseite an der
vorgesehenen Stelle des an der Schale befestigten Randes zu schlieBen (Abb. 13).

ACHTUNG'"

Die Komfortpolsterung sollte lediglich zum Reinigen oder Waschen entfernt werden.

- Den Helm keinesfalls benutzen, wenn die Komfortpolsterung nicht vollstandig und kor-
rekt angebracht wurde.

- Vorsichtig mit der Hand waschen, nur neutrale Seife benutzen, Wassertemperatur nicht
héher als 30° C.

- Die Polsterung mit kaltem Wasser spllen und vor Sonne geschitzt bei
Zimmertemperatur trocknen lassen.

- Die Komfortpolsterung keinesfalls in der Waschmaschine waschen.

- Beim fiir die Innenteile verwendeten Polystyrol handelt es sich um ein leicht deformier-
bares Material, das StéBe Uber die Formverdnderung oder die teilweise Zerstérung
absorbiert.

- Die Innenteile aus Polystyrol nur mit einem feuchten Tuch reinigen, anschlieBend bei
Zimmertemperatur trocknen lassen, vor Sonneneinstrahlung schitzen.

- Die Innenteile aus Polystyrol nicht verdndern oder beschédigen.

- Die oben aufgefiihrten Schritte mlissen ohne den Einsatz von Werkzeugen ausgefiihrt
werden.
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FELICITATIONS... pour 'achat de votre nouveau casque.

Le design, I'ergonomie, le confort, I'aérodynamisme, les commandes simples et fonction-
nelles, tout a été congu et réalisé pour obtenir un produit moderne avec le maximum de
performances, capable de satisfaire les exigences les plus sévéres en ce qui concerne la
sécurité et le confort.

SECURITE ET INSTRUCTIONS D’UTILISATION

e IMPORTANT !

- Lisez ce manuel et tous les autres documents inclus avant d’employer votre
casque parce qu’ ils contiennent des informations importantes qui vous aideront
a employer au mieux le casque, en toute sécurité et simplicité.

- Conformez-vous scrupuleusement aux indications, sous peine de réduire la pro-
tection garantie par le casque et donc votre sécurité.

e EMPLOI DU CASQUE

- Ce casque a été expressément congu pour I’'emploi avec la moto et le cyclomoteur,
pour cette raison il ne garantit pas la méme protection pour un emploi différent.

- En cas d’accident, le casque est un élément de protection qui permet de limiter les
lésions et les dommages a la téte. Mais malgré cela, il n’est pas en gré tout seul d’éli-
miner les risques de blessures graves et/ou mortelles, qui dépendent des dynamiques
différentes spécifiques du choc, pour cette raison conduisez avec prudence.

- Mettez toujours le casque bien fixé pour conduire la moto, pour faire en sorte que sa
protection soit maximale.

- Ne portez jamais d’écharpes sous le systeme de fixation ni n’importe quel type de
couvre-chef sous le casque.

- Le casque peut assourdir les bruits de la circulation. En tous les cas, veillez toujours a
ce que vous puissiez bien entendre les bruits nécessaires comme les klaxons et les
sirénes d’alerte.

- Gardez toujours le casque loin de sources de chaleur, comme par exemple le pot
d’échappement, le logement du coffret ou I’habitacle d’'un moyen de transport.

- Ne modifiez et/ou altérez pas le casque (méme si seulement en partie) pour aucune
raison. Ne montez que les accessoires et/ou rechanges originaux pour votre modeéle
spécifique de casque.

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- En cas de doutes sur I'intégrité et sécurité du casque, abstenez-vous de I'utiliser et
adressez-vous a un revendeur agrée pour le faire examiner.

e CHOIX DU CASQUE

Taille :

- pour trouver la bonne taille, mettez plusieurs casques aux tailles différentes et choisis-
sez celui qui s’adapte le mieux a la conformation de votre téte. Ce casque doit étre
parfaitement stable dés que vous le mettez et convenablement attaché de facon a
garantir un confort optimal.

- un casque trop grand peut descendre jusqu’a couvrir les yeux, ou il peut tourner laté-
ralement pendant la conduite.

- gardez-le sur la téte pendant quelques minutes et vérifiez qu'’il n’y ait aucune zone de
pression localisée, qui a la longue peut provoquer des douleurs ou des maux de téte.
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Enlévement :

- apres avoir mis le casque et aprés avoir bien attaché la jugulaire, essayez d’enlever
votre casque comme le montre la figure (Fig. A). En cas d’accident, plusieurs forces
ainsi que les directions de ces forces peuvent en effet entrainer des rotations du
casque, voire I'enlévement involontaire de celui-ci de votre téte si vous ne I'avez
pas attaché parfaitement.

- le casque ne doit pas tourner, bouger librement sur la téte ou s’enlever. En cas
contraire, réglez la longueur de la jugulaire ou changez la taille du casque. Répétez
a nouveau |'essai.

Systéme de fixation :

- Le systéme de fixation (jugulaire) est réglé en série avec une longueur standard; avant
de I'utiliser veillez a ce que le pré-réglage soit correct.

- assurez-vous toujours que la jugulaire soit bien fixée et étroite de fagon a tenir le
casque bien immobile sur votre téte. En tout cas, avant de partir, assurez-vous que la
jugulaire soit bien fixée sous le menton, le plus arriére possible vers la gorge, mais sans
étre inconfortable.

- la tension correcte de la jugulaire doit vous permettre une respiration et une dégluti-
tion normale, mais sans réussir a faire passer un doigt entre la jugulaire et la gorge.

- Attention : le bouton éventuellement présent sur la jugulaire n’a que la fonction
d.empécher le flottement de la partie terminale de la jugulaire méme, apres I'avoir fixée
correctement.

¢ ECRAN

- Sil’écran est endommagé et il présente des rayures marquées qui réduisent la visibi-
lité, il est probable que le traitement de protection soit été compromis, pourtant I’écran
doit étre remplacé.

- N’appliquez pas de colles et de vernis.

- L'écran n’est utilisable que pour le modéle de casque pour lequel il & été congu.

e ENTRETIEN ET NETTOYAGE

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- Attention : le casque et I'écran peuvent étre sérieusement endommagés par quelques
substances communes sans que le dommage soit visible. Pour les opérations de net-
toyage du casque et de I’écran, n’utilisez que de I’eau tiéde et du savon neutre ; sécher
a température ambiante, a Iabri du soleil et/ou de sources de chaleur.

- Attention : n’utilisez pas d’essence, de diluant, de benzéne, de solvants ou d’autres
substances chimiques parce qu’elles puissent :
¢ endommager irremédiablement le casque
¢ modifier les propriétés optiques, réduire les propriétés mécaniques et affaiblir le trai-

tement de protection de I'écran.

Fig. A
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INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Le casque N91EVO peut étre utilisé dans deux configurations (mentonniéere fermée - P/ men-
tonniére ouverte - J). L'emploi du casque dans la configuration P, (quand la mentonniére et
I’écran sont fermés) offre le niveau de protection évidemment le plus élevé par rapport a la
configuration J (quand la mentonniére et I'écran sont ouverts).

ATTENTION : si I'on utilise le casque dans une configuration J (quand la mentonniére et
I’écran sont ouverts) il est conseillé de placer le levier de blocage latéral en position « J » (sui-
vre les instructions LEVIER P/J - Fig. A, levier vers le haut), pour maintenir la mentonniére en
position soulevée.

SYSTEME D’OUVERTURE DE LA MENTONNIERE

Ce casque est équipé d’un nouveau systéme d’ouverture de la mentonniére, appelé DUAL
ACTION qui I'empéche de s’ouvrir accidentellement.

Note: La position ouverte du casque (mentonniére et VPS relevé) est recommandée
pour enfiler celui-ci.

1 OUVERTURE

1.1 Pouss)er le levier de sécurité rouge vers I'extérieur en le faisant tourner avec le pouce (voir
Fig. 1).

1.2 Positionner I'index sur le levier d’ouverture et le pousser vers le bas de fagon a déblo-
quer la mentonniére (voir Fig. 2).

1.3 Tirer vers I'avant la mentonniére ouvrante et I'accompagner dans son mouvement de
rotation vers le haut (voir Fig. 3).

2 FERMETURE

Pour pouvoir fermer le casque vérifier que le levier de blocage latéral soit en position « P

»comme |le montre la voir Fig. B (levier vers le bas).

2.1 Tirer la mentonniére vers le bas en I'accompagnant dans son mouvement de rotation
jusqu’a entendre les déclics du mécanisme de fermeture.

2.2 S’assurer que la mentonniére est bien accrochée.

LEVIER P/J

Fig. A (levier vers le haut)
Lorsque le levier de blocage latéral est en position « J » (voir Fig. A, levier vers le haut), la
mentonniére peut étre ouverte, en restant bloquée en position ouverte.

ATTENTION ! Dans cette configuration, la mentonniére ne peut pas étre refermée. Ne
pas forcer sa fermeture car cela pourrait endommager le mécanisme de fermeture du
casque. Pour procéder a la fermeture de la mentonniére, déplacer le levier de blocage
sur la position P (voir Fig. B, levier vers le bas).

Fig. B (levier vers le bas)
Lorsque le levier de blocage latéral est en position « P » (voir Fig. B, levier vers le bas), la men-
tonniere peut étre ouverte et/ou fermée.

ATTENTION !!!

- Le niveau de protection de ce casque pendant la conduite du véhicule dépend de
la configuration adoptée par l'utilisateur: protection compléte quand la menton-
niére et ’écran sont fermés, protection partielle quand la mentonniére et I’écran
sont ouverts.

- Ne pas utiliser le casque sans la mentonniére.

- Ne pas utiliser le casque en cas de dysfonctionnement de la mentonniére: s’adres-
ser immédiatement a un revendeur autorisé Nolan.

- Ne pas démonter ni altérer les vis de fixation de la mentonniére a la calotte.
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o SYSTEME MECANISME DE LECRAN

1 DEMONTAGE

1.1 Ouvrir complétement I’écran.

1.2 En gardant la touche de déblocage de I’écran (A) appuyée, faire coulisser I'écran vers
I'avant jusqu’au déclic (voir Fig. 4).

1.3 Dégager les crochets de I'écran (B 1 et B 2) de leurs logements (voir Fig. 5).

1.4 Répéter les opérations précédentes sur I'autre c6té du casque.

Attention: ne pas enlever les mécanismes d’ouverture et de fermeture de I’écran de la

mentonniére.

2 MONTAGE

2.1 Placer I'écran en position ouverte en faisant coincider les crochets de I'écran (B 1 et B 2)
avec les logements prévus sur le mécanisme de I’écran (voir Fig. 5).

2.2 Introduire le crochet B 1 dans le logement correspondant et appuyer I'’écran contre la
calotte au niveau du crochet B 2.

2.3 Faire coulisser I’écran en arriere en déclenchant le systéme de blocage de I'écran.

2.4 Répéter les opérations précédentes sur 'autre coté du casque.

ATTENTION !

- Vérifier que le systéme fonctionne correctement. Ouvrir I’écran; lorsqu’on souléve
la mentonniére, I'écran doit se fermer automatiquement.

- Utiliser le casque uniquement si ’écran a été monté correctement.

- Siles mécanismes d’ouverture et de fermeture de I’écran s’avérent défectueux ou
endommagés, s’adresser a un revendeur autorisé Nolan.

+ IPINLOCK’

(Disponible de série ou comme accessoire en option)

1 MONTAGE DU PETIT ECRAN INTERNE PINLOCK®

1.1 Démonter I'écran.

1.2 S’assurer que la surface intérieure de I'écran est propre et Vvérifier si les leviers externes
de réglage des goupilles sont placés vers I'intérieur.

1.3 Poser le petit écran interne Pinlock®sur I'’écran. ATTENTION: le profil en silicone du petit
écran Pinlock®doit étre au contact de la surface intérieure de I'écran.

1.4 Insérer un c6té du petit écran interne Pinlock®dans I'une des deux goupilles de I'écran
et le garder en position (voir Fig. 6).

1.5 Etendre I'écran et emboiter le deuxieme cété du petit écran interne Pinlock®dans I'autre
goupille (voir Fig. 7).

1.6 Relacher I'écran.

1.7 Enlever le film de protection du petit écran interne Pinlock® et veiller a ce que tout le pro-
fil en silicone du petit écran soit adhérent a I'écran.

1.8 Monter I'écran sur le casque.

CONTROLE ET REGLAGE DE L’AJUSTEMENT DU PETIT ECRAN INTERNE

Vérifier si le systéme a été bien monté en ouvrant et en fermant I'écran et contrdler s’il n’y a
pas de mouvements entre le petit écran et I'écran. Au cas ou le petit écran ne serait pas bien
fixé a I'écran, agir a la fois sur les deux leviers de réglage externes en les tournant vers le
haut, de fagon progressive et sans exagérer. Cela permettra d’augmenter I'ajustement (voir
Fig. 8). L'ajustement maximal est obtenu lorsque les leviers de réglage externes des goupilles
sont tournés vers I'extérieur.

ATTENTION !!!
La présence éventuelle de poussiére entre les deux écrans peut entrainer des rayures sur les
deux surfaces. Les écrans et les petits écrans internes endommagés par des rayures peu-
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vent réduire la visibilité et doivent donc étre remplacés. Surveiller périodiquement I'ajuste-
ment du petit écran interne pour éviter qu’il se déplace ou qu’il provoque des rayures sur les
deux surfaces. Si, pendant 'usage, I'écran du casque s’embue et/ou en cas d’apparition de
condensation dans les zones comprises entre I'écran et le petit écran, vérifier le bon mon-
tage et ajustement du systeme. Un ajustement excessif ou limité du petit écran peut engen-
drer une adhérence excessive de celui-ci contre la surface de I'écran et/ou des déformations
permanentes de I'écran. Cela empéche d’effectuer correctement n’importe quel type de
réglage dans I'avenir. L'emploi prolongé dans des conditions climatiques particuliéres peut
réduire les performances du systeme, en provoquant le ternissement partiel ou I'apparition
de condensation sur le petit écran. Dans ce cas-la, pour rétablir I'efficacité du systéme, enle-
ver le petit écran de I'écran du casque et le laisser sécher a I'air sec et tiede. Des conditions
de transpiration / respiration intense, I'emploi dans des conditions atmosphériques particu-
lieres (basse température et/ou humidité élevée et/ou écarts de température ou pluie abon-
dante) ainsi que I'empiloi intensif et prolongé peuvent entrainer la réduction de I'efficacité du
systéme, provoquant ainsi I'embouage ou la formation de condensation sur le petit écran.
Dans ces cas-1a, apres I'utilisation, pour rétablir I'efficacité du systeme, enlever le petit écran
de I'écran du casque et le laisser sécher a I'air sec et tiéde. Le méme procédé doit étre appli-
qué au casque, qui doit étre laissé sécher afin d’éliminer I’humidité, au cas ou elle se serait
formée suite aux conditions citées ci-dessus.

DEMONTAGE DU PETIT ECRAN INTERNE PINLOCK®

2.1 Démonter I'écran équipé du petit écran interne Pinlock®.

2.2 Etendre I’écran et décrocher le petit écran interne Pinlock®des goupilles (voir Fig. 7).
2.3 Relacher I'écran.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE

Démonter le petit écran interne Pinlock® de I'écran. Nettoyer délicatement avec du savon
liquide neutre, en utilisant un chiffon humide et doux. Enlever toute trace de savon a I'eau
courante. Laisser sécher le petit écran a I'aide d’un jet d’air sec et tiéde. Ne pas frotter. Pour
que le petit écran puisse garder ses caractéristiques, laisser sécher le casque apres I'emploi
dans un endroit ventilé et sec, I'écran ouvert. Conserver a I'écart de sources de chaleur et
dans un endroit sombre. Ne pas utiliser de solvants ou d’autres produits chimiques.

e SYSTEME VISION PROTECTION (VPS)

Le nouveau systeme exclusif VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interne est une visiére
pare-soleil moulée en polycarbonate LEXAN ™0 et traitée résistant aux rayures/résistant a la
buée (scratch-resistant/fog-resistant), d'utilisation simple et immédiate: il suffit de la baisser
pour la rendre active ou de la relever pour I'exclure du champ visuel. Elle est utile en toute
circonstance, pour de longs trajets extra-urbains ou pour de brefs parcours en ville.

Le nouveau systéme d’accrochage permet également de démonter et de monter la visiére
pare-soleil sans utiliser d’outils pour les opérations d’entretien et de nettoyage standard.

Fonctionnement du VPS

Le mécanisme du VPS permet, d’un simple mouvement, d’activer la visiére pare-soleil en la
baissant jusqu’a couvrir partiellement le champ visuel de I'écran, en réduisant la transmis-
sion de la lumiére comme souhaité. A tout moment, toujours d’un simple mouvement et indé-
pendamment de I'écran, le VPS peut étre désactivé puis a nouveau rapidement soulevé
jusqu’a rétablir les conditions normales de visibilité et de protection offertes par I'écran
homologué du casque. Pour désactiver le VPS, pousser le curseur en avant (voir Fig. 9 A)
jusqu’a entendre le déclic qui confirme le positionnement correct du curseur et du VPS. Pour
activer le VPS, pousser le curseur vers I'arriere du casque (voir Fig. 9 B) jusqu’a entendre le
déclic qui confirme le positionnement correct du curseur et du VPS.

YLEXAN is a trademark of SABIC.
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Précautions d’emploi

Les standards actuels d’homologation (ECE22-05) prévoient des niveaux minimum de trans-
mittance lumineuse des écrans supérieurs a 80% pendant la conduite de nuit et jamais infé-
rieurs a2 50% pendant le jour. Par conséquent, dans des conditions météorologiques et envi-
ronnementales avec une lumiére particuliere, par exemple avec une forte luminosité causée
par 'intensité et/ou I'incidence élevée des rayons

de soleil, I'utilisation de lunettes de soleil - qui déterminent une transmittance résultante lar-
gement inférieure a 50% - devient trés fréquente, ou presque indispensable.

Cela dans le but de réduire la fatigue des yeux pendant les longs parcours ou de réduire le
risque d’éblouissement direct par rapport au seul emploi des écrans homologués.
Toutefois, I'utilisation de lunettes de soleil rend particulierement difficiles les éventuelles
manceuvres d’urgence qui dérivent de la nécessité de rétablir rapidement la visibilité maxi-
male offerte par I'écran du casque, comme il arrive par exemple lorsqu’on entre dans un tun-
nel ou, en général, en cas de variations soudaines de la luminosité ambiante. En revanche,
avec le VPS, ces manceuvres sont simplifiées grace a son mécanisme de fonctionnement

ATTENZIONE

- Visiére para-soleil non conforme a AS1609.

- Le VPS ne peut étre activé que pendant le jour et dans les conditions environnementales
décrites ci-dessus.

- Le VPS DOIT étre désactivé pendant la nuit et/ou en cas de visibilité réduite.

- Vérifier toujours que le positionnement du VPS est approprié aux conditions météorolo-
giques, environnementales et/ou aux précautions d’emploi susmentionnées.

- Il'est recommandé d'utiliser le VPS uniquement avec I'écran de série homologué, c’est-
a-dire ayant une valeur de transmission supérieure a 80%.

- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I'écran.

- Veérifier que le VPS est propre et qu’il fonctionne correctement, de sorte que son activa-
tion ne provoque pas de rayures et/ou d’usures anomales de celui-ci.

- Pour les opérations d’entretien et de nettoyage du VPS et de I'écran, se référer a la sec-
tion spéciale du manuel d’emploi du casque.

- Le traitement résistant aux rayures/résistant a la buée (scratch-resistant/fog-resistant
traitement) du VPS permet de réduire considérablement le probléme de 'embouage. La
persistance de conditions météorologiques et/ou ambiantes trés critiques peut toutefois
entrainer la formation d’embouage et/ou la formation de condensation sur le VPS. Cela
réduit la visibilité et/ou la netteté des images: dans ce cas, il faut désactiver le VPS.

- Encas de pluie, le contact direct des gouttes d’eau sur le VPS avec traitement résistant
aux rayures/résistant a la buée (scratch-resistant/fog-resistant traitement) entraine une
réduction rapide de la netteté des images, ce qui réduit la visibilité: dans ce cas, il faut
désactiver le VPS.

- Le traitement spécial résistant a la buée (fog-resistant traitement) du VPS est générale-
ment sensible aux conditions de température élevée ou aux sources de chaleur. Dans ce
cas il peut y avoir des contaminations dues au contact avec d’autres matériaux, ce qui
peut étre remarqué par la formation d’auréoles ou de taches. Dans de telles situations
(par ex. dans le coffret, dans des journées tres chaudes), il est recommandé de vérifier
que le VPS n’est pas au contact d’autres matériaux.

INSTRUCTIONS DE DEMONTAGE DU VPS

Pour enlever le systéme VPS du casque, ouvrir la mentonniére du casque et baisser le VPS
en poussant le curseur latéral vers 'arriere du casque (voir Fig. 9 B).Saisir la partie latérale
droite du VPS, puis tirer le VPS vers I'extérieur du casque (voir Fig 10).Répéter la méme opé-
ration sur le c6té gauche du casque.
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INSTRUCTIONS DE MONTAGE DU VPS

Pour monter le systeme VPS a partir du casque, ouvrir la mentonniére du casque et vérifier
que le curseur latéral est positionné vers I'arriére du casque (voir Fig. 9 B).Insérer I'extrémité
gauche du VPS dans le guide latéral de gauche jusqu’a I'accrochage dans le logement de la
calotte (voir Fig. 11). Répéter la méme opération sur le c6té droit.

ATTENTION

- Vérifier le bon fonctionnement du VPS en déplagant le curseur latéral de gauche vers
I"avant (voir Fig. 9A) et vers I'arriere (voir Fig. 9 B) jusqu’a entendre les déclics de réten-
tion des positions correspondantes.

- Siles mécanismes d’ouverture et de fermeture de I'écran et/ou du VPS s’averent défec-
tueux ou endommagés, s’adresser a un revendeur autorisé Nolan.

- Utiliser le casque uniquement si le VPS a été monté correctement.

- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I'écran. Par conséquent, il doit étre uti-
lisé uniquement lorsque I'écran du casque est baissé.

e WIND PROTECTOR

Cet accessoire permet d’améliorer les performances du casque dans des conditions d’utili-
sation particuliéres. La bavette anti-vent (Wind Protector) évite des infiltrations génantes d’air
par dessous le menton. Voir Fig. 12 pour le montage et le démontage.

ATTENTION !!!

La bavette anti-vent est facilement amovible. S’assurer que le montage de cet accessoire a
été effectué correctement en tirant doucement vers I'intérieur du casque avec le pouce et
I'index. S’il se décroche, répéter les opérations de montage.

o MOUSSE INTERIEURE DE CONFORT AMOVIBLE
Pour enlever et/ou remonter la mousse intérieure de confort, ouvrir la mentonniére du casque
et soulever le VPS (voir Fig. 9 A).

DEMONTAGE

1.1 Ouvrir la jugulaire (voir le mode d’emploi correspondant) et tirer la partie antérieure de la
mousse de joue gauche vers I'intérieur du casque, afin de décrocher le bouton de fixa-
tion du petit chassis de gauche (voir Fig. 13). Répéter la méme opération sur le c6té droit
du casque.

1.2 Décrocher I'ceillet de gauche du protege nuque depuis le petit chassis de gauche
(Fig. 14). Répéter la méme opération sur le c6té droit du casque.

1.3 Décrocher le bouton de fixation de gauche situé a I'arriere de la mousse de joue a proxi-
mité du protége nuque (Fig. 15) depuis la calotte externe. Répéter la méme opération sur
le coté droit du casque.

1.4 Enlever les languettes latérales gauche et droite de la mousse intérieure de confort des
interstices présents entre les mousses de joue internes en polystyrene et la calotte
externe (voir Fig. 16).

1.5 Décrocher la languette arriére de gauche de la coiffe depuis le support fixé sur la calotte
interne en polystyrene, tout en déformant légérement la bordure de la calotte et en tirant
légerement la mousse intérieure de confort vers I'intérieur (Fig. 17). Répéter ensuite cette
opération avec la languette centrale et celle de droite.

1.6 Saisir la partie avant gauche de la coiffe et la tirer vers le haut pour enlever la languette
de la coiffe du support fixé a la calotte interne en polystyréne (voir Fig. 18). Répéter
ensuite cette opération avec la languette avant centrale et avec la languette droite

1.7 Enlever les jugulaires de la coiffe (voir Fig. 19 A).

1.8 Enlever completement la coiffe du casque
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2 MONTAGE

2.1 Introduire correctement la coiffe a I'intérieur du casque de sorte qu’elle soit bien appuyée
sur le fond.

2.2 Tirer la prolongation textile rectangulaire de gauche de la coiffe (voir Fig. 19 B) et intro-
duire la jugulaire dans la boutonniére correspondante présente dans la coiffe dans la
zone des mousses de joue (voir Fig. 19 A); replier ensuite la prolongation textile rectan-
gulaire a I'intérieur du rembourrage. Répéter les operations précédentes sur le coté de
droite du casque.

2.3 Introduire la languette avant de gauche de la coiffe dans le logement correspondant,
situé sur le support fixé sur la calotte interne en polystyréne. Pousser la languette vers le
bas jusqu’a ce qu’elle s’accroche complétement. Répéter ensuite cette opération avec
la languette centrale et avec la languette de droite (Fig. 18).

2.4 Introduire les languettes latérales gauche et droite de la coiffe en les poussant dans les
interstices présents entre les mousses de joue internes en polystyréne et la calotte
externe (voir Fig. 16).

Remarque : Vérifier le montage correct de la partie avant de la coiffe en soulevant eten

baissant le VPS : il doit pouvoir se déplacer aisément. Dans le cas contraire, répé-ter

les opérations 1.6 et 2.3.

2.5 Introduire les languettes arriére de droite, centrale et de gauche de la coiffe dans les loge-
ments du support fixé sur la calotte interne en polystyréne, tout en déformant légérement
la bordure de la calotte (Fig. 17). Pousser les languettes jusqu’a ce qu’elles s’accrochent
complétement au support.

2.6 Accrocher le bouton de fixation de gauche situé a I'arriere de la mousse de joue, a proxi-
mité du protége nuque sur la calotte externe (Fig. 15). Répéter la méme opération sur le
c6té droit du casque.

2.7 Accrocher I'ceillet de gauche du protege nuque au petit chassis de gauche (Fig. 14).
Répéter la méme opération sur le c6té droit du casque.

2.8 Pousser le rembourrage de la mousse de joue a la hauteur du bouton de fixation situé au
dos en I'accrochant sur son logement situé sur le chassis fixé a la calotte (Fig. 13).

ATTENTION!!

- Extraire la mousse intérieure uniquement pour la nettoyer ou la laver.

- Nejamais utiliser le casque sans avoir remonté complétement et correctement la mousse
intérieure de confort

- Laver délicatement a la main et utiliser uniquement du savon neutre et de I'eau a 30° C
maximum.

- Rincer a I'eau froide et sécher a température ambiante et a I'abri du soleil.

- Ne jamais laver la mousse intérieure de confort a la machine a laver.

- Le polystyréne intérieur est un matériau susceptible de se déformer et a le but d’absor-
ber les chocs par altération ou destruction partielle.

- Nettoyer les composants internes en polystyréne en utilisant exclusivement un chiffon
humide et laisser ensuite sécher a température ambiante a I'abri du soleil.

- Ne pas modifier ni altérer les composants internes en polystyréne.

- Ne jamais utiliser d’outils pour effectuer les opérations ci-dessus.
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FELICIDADES... por la compra de tu nuevo casco.

Disefio, ergonomia, confort, peso reducido, aerodinamismo, controles sencillos y funcio-
nales, todo ideado y realizado para obtener un producto moderno con un elevado rendi-
miento, para satisfacer las mas altas exigencias en cuanto a seguridad y confort.

SEGURIDAD E INSTRUCCIONES

¢ IMPORTANTE!

- Antes de utilizar el casco, lee con atenciéon este folleto y todos los documentos
incluidos, porque contienen informaciones importantes que te permitiran utilizar
al maximo tu casco, con la maxima seguridad y sencillez de uso.

- El incumplimiento de estas instrucciones podria reducir la proteccion del casco
y por consiguiente tu incolumidad.

e USO DEL CASCO

- El casco estéa diseflado especificamente para conducir motos y ciclomotores, por lo
que la misma proteccién no puede ser garantizada en caso de usos distintos.

- El casco es un elemento de proteccién que permite reducir el riesgo de heridas y
lesiones craneales en caso de accidente. No obstante, no puede por si solo evitar los
riesgos de heridas graves y/o mortales, que dependen de las dinamicas especificas
del impacto. Por eso, guia con prudencia.

- Cuando vas en moto, ponte el casco y abréchalo correctamente, para que te propor-
cione la maxima proteccioén posible.

- Nunca lleve bufandas debajo del sistema de sujecién o gorros de cualquier tipo debajo
del casco.

- El casco puede mitigar el ruido del tréfico. En todo caso, siempre aseglrate de que
puedes oir los sonidos necesarios como el claxon y las sirenas de emergencia.

- Guarda el casco lejos de fuentes de calor, como por ejemplo el silenciador, el aloja-
miento de la maleta o dentro del habitaculo de un medio de transporte.

- El casco (o parte del mismo) no debe ser modificado ni manipulado bajo ningin
concepto. Utiliza exclusivamente accesorios y/o repuestos originales adecuados al
modelo especifico de tu casco.

- Los dafos causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Si tienes dudas sobre la integridad y la seguridad del casco, no lo utilice y consulta
con un revendedor autorizado para que lo controle.

» SELECCION DEL CASCO

Talla:

- para determinar su talla correcta, pruebe cascos de diferentes medidas y escoja el que
mejor se ajuste al tamafio de su cabeza y que resulte perfectamente firme una vez
puesto y adecuadamente abrochado, y que garantice, al mismo tiempo, un buen
confort.

- un casco demasiado grande puede bajar hasta cubrir los ojos, o girar mientras
conduces.

- llévalo durante unos minutos y asegurate de que no existan puntos de presion que, a
la larga, pueden provocar molestias o dolores de cabeza.

Descalce:

- con el casco puesto y la correa abrochada, intente sacarlo de la cabeza, como se
indica en la figura (Fig. A). En caso de accidente, las fuerzas del impacto y las distin-
tas direcciones de las mismas pueden causar la rotacién del casco o incluso su des-
calce si no esta perfectamente abrochado.
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- el casco no tiene que girar, ni moverse sobre la cabeza o descalzarse. De lo contra-
rio regula la longitud de la correa o elige un casco de talla diferente. Vuelve a repe-
tir la prueba.

~

Sistema de cierre:

- el sistema de cierre (correa) ha sido regulado de serie con una longitud estandar.
Antes de utilizarlo, comprueba que la regulacion sea la correcta.

- asegurate de que la correa siempre sea enganchada y fijada de modo que le casco
se quede cefiido a la cabeza. En todo caso, antes de partir, asegurate de que la
correa sea enganchada debajo del mentdn, lo mas atras posible hacia la garganta,
pero sin llegar a ser incémodo.

- la tensién correcta de la correcta debe permitir la normal respiracién y deglucion, pero
entre la correa y la garganta no debe pasar un dedo.

- Atencion: el botdn, del cual la correa puede estar dotada, tiene como Unica funcién la

de impedir que la parte terminal de la misma se quede suelta una vez cerrada correc-
tamente.

-
o
-
o
(72]
i

e PANTALLA

- Si la pantalla esta deteriorada o presenta marcas que pueden perjudicar la correcta
visién, es posible que el tratamiento de proteccién se haya estropeado, por lo que es
necesario sustituir la pantalla.

- No apliques adhesivos y pinturas.

- La pantalla puede ser utilizada sélo con el modelo de casco para lo que ha sido
disefiada.

* MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

- Los dafios causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Atencién: algunas sustancias comunes puede ocasionar danos no visibles al casco
y a la pantalla. Para limpiar el casco y la pantalla, sélo utiliza agua templada y jab6n
neutro, y déjalo secar a temperatura ambiente, al abrigo de la luz del sol y/o de
fuentes de calor.

- Atencion: no utilices nunca combustible, diluyente, benceno, solventes, ni otras
sustancias quimicas que puedan:
¢ danar irremediablemente el casco
* modificar las propiedades 6pticas, reducir las propiedades mecéanicas y comprome-

ter el tratamiento de proteccién de la pantalla.
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INSTRUCCIONES DE USO

El casco N91EVO puede ser utilizado en dos configuraciones (mentonera cerrada - P / men-
tonera abierta - J). Obviamente, el uso del casco en la configuracién P (con la mentonera y
la pantalla cerradas) garantiza un mayor nivel de proteccion respecto a la configuracion J
(con lamentonera y la pantalla abiertas).

ATENCION: siempre que el casco sea utilizado en la configuracion J (con la mentonera y
lapantalla abiertas), se aconseja poner la palanca lateral de bloqueo en la posicién “J” (véan-
se instrucciones PALANCA P/J - Fig. A, palanca hacia arriba), para garantizar que la mento-
nera quede fijada en posicion levantada.

e SISTEMA DE APERTURA DE LA MENTONERA

Este casco esta equipado con un innovador sistema de apertura de la mentonera DUALAC-
TION que impide la apertura accidental.

Nota: La configuracion mentonera abierta y VPS levantado se aconseja para una mas-
facil introduccion del casco en la cabeza.

1 APERTURA

1.1 Empuje hacia el exterior la palanca roja de seguridad haciéndola girar con el pulgar
(véase Fig. 1).

1.2 Coloque el dedo indice encima de la palanca de apertura y empuijela hacia abajo, demo-
do que la mentonera quede desbloqueada (véase Fig. 2).

1.3 Tire de la mentonera abatible hacia delante y acompafiela en su movimiento de rotacion-
hacia arriba (véase Fig. 3).

2 CIERRE

Para poder cerrar el casco, asegurese de que la palanca lateral de bloqueo se encuentre enla

posicién “P”, tal y como se indica en la véase Fig. B (palanca hacia abajo).

2.1 Tire de la mentonera hacia abajo acompafiandola en su movimiento de rotacion hasta
oirel clic del mecanismo de cierre.

2.2 Compruebe que la mentonera esté correctamente enganchada.

e PALANCA P/

Fig. A (palanca hacia arriba)
Cuando la palanca lateral de bloqueo se encuentra en la posicién “J” (véase Fig. A, palanca
haciaarriba), la mentonera puede abrirse, quedando bloqueada en posicion abierta.

iATENCION! En esta configuracién la mentonera no puede volver a cerrarse. No fuer-
ce el cierre de la mentonera, ya que ello podria causar dafos en el mecanismo de cie-
rre del casco. Para proceder al cierre de la mentonera, es necesario colocar la palan-
ca de bloqueo en la posicion P (véase Fig. B, palanca hacia abajo).

Fig. B (palanca hacia abajo)
Cuando la palanca lateral de bloqueo se encuentra en la posicién “P” (véase Fig. B, palan-
ca haciaabajo), la mentonera puede abrirse y/o cerrarse.

iATENCION!

- El nivel de proteccion que este casco ofrece durante la conduccién del vehiculo-
depende de la configuracion del mismo: proteccion completa con mentonera
ypantalla cerradas; proteccion parcial con mentonera y pantalla abiertas.

- No utilice el casco sin la mentonera.

- No utilice el casco si la mentonera no funciona. Dirijase inmediatamente a un dis-
tribuidor autorizado Nolan.

- No desmonte y/o fuerce los tornillos de fijacion de la mentonera a la calota.
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¢ DEL MECANISMO DE LA PANTALLA

1 DESMONTAJE

1.1 Abra completamente la pantalla.

1.2 Manteniendo apretado el pulsador de desbloqueo de la pantalla (A), deslicela haciade-
lante hasta oir el clic (véase Fig. 4).

1.3 Quite los enganches de la pantalla (B 1y B 2) de sus alojamientos (véase Fig. 5).

1.4 Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

Atencion: no quite de la mentonera los mecanismos de apertura y cierre de la pan-

talla.

2 MONTAJE

2.1 Ponga la pantalla en posicién abierta y coloque los enganches de la pantalla (B 1y B 2)
de forma que coincidan con los alojamientos previstos en su mecanismo (véase Fig. 5).

2.2 Introduzca el enganche B 1 en su alojamiento correspondiente y presione sobre el
enganche B2 de la pantalla contra la calota.

2.3 Deslice la pantalla hacia atras accionando el sistema de bloqueo de la pantalla.

2.4 Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

.ATENCION|
ompruebe que el sistema funcione correctamente. Abra la pantalla; al levantar la
mentonera, la pantalla debe cerrarse automaticamente.

- No utilice eI casco si la pantalla no estd montada correctamente.

- Si los mecanismos de apertura y cierre de la pantalla presentan funcionamientos
anomalos o danos, dirijase a un distribuidor autorizado Nolan.

+ IPINLOCK"

(Disponible de serie o como accesorio opcional)

1 MONTAJE DE LA PANTALLITA INTERNA PINLOCK®

1.1 Desmonte la pantalla.

1.2 Asegurese de que la superficie interna de la pantalla esté limpia y compruebe que las-
palancas externas de regulacién de los pivotes estén colocadas hacia el interior.

1.3 Apoye la pantallita interna Pinlock® en la pantalla. ATENCION: el perfil siliconado de
lapantallita Pinlock® debe estar en contacto con la superficie interna de la pantalla.

1.4 Introduzca un lado de la pantallita |nterna Pinlock® en uno de los pivotes de la pantalla
ysosténgalo en esa posicion (véase Fig. 6

1.5 Extienda la pantalla y encaje en el otro plvote el lado opuesto de la pantallita interna
Pinlock® (véase Fig. 7)

1.6 Suelte la pantalla.

1.7 Retire la pelicula de proteccion de la pantallita interna Pinlock® y compruebe que todo
elperfil siliconado de la pantallita se adhiera a la pantalla.

1.8 Monte la pantalla en el casco.

COMPROBACION Y REGULACION DE LA TENSION DE LA PANTALLITA INTERNA
Asegurese de que el sistema esté correctamente montado abriendo y cerrando la pantalla
ycomprobando que no se produzca ningin movimiento entre la pantallita y la pantalla.

En caso de que la pantallita no estuviese correctamente fijada a la pantalla, accione simul-
taneamente las dos palancas externas de regulacién haciéndolas girar hacia arriba, de for-
maprogresiva y sin excederse, para aumentar la tensién (véase Fig. 8). La tensién maxima se
obtienecuando las palancas externas de regulacién de los pivotes se encuentran hacia el
exterior.
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jATENCION!

La presencia de polvo entre las dos pantallas puede producir rayas en ambas superficies.
Las pantallas y pantallitas internas con rayas pueden reducir la visibilidad y deben ser susti-
tuidas. Compruebe periédicamente que la tensién de la pantallita interna sea la adecuada
para evitar que se mueva y pueda causar rayas en ambas superficies. Si durante el uso se
produjese empafiamiento de la pantalla del casco y/o formacion devaho en zonas compren-
didas entre la pantalla y la pantallita, compruebe que el montajey la tensién del sistema sean
correctos. Una tension excesiva y prematura de la pantallita puede determinar una adheren-
cia excesivade esta Ultima a la superficie de la pantalla y/o deformaciones permanentes de
la misma y, enconsecuencia, la imposibilidad de efectuar regulaciones sucesivas correcta-
mente. La utilizacion prolongada en determinadas condiciones climéaticas puede reducir la
eficienciadel sistema causando empanamiento parcial o formacién de vaho en la pantallita.
En esecaso, para restablecer la eficiencia del sistema, retire la pantallita de la pantalla del
casco yséquela con aire seco y templado. Las situaciones de sudoracion/respiracion inten-
sa, la utilizacién en determinadas condicionesclimaticas (bajas temperaturas y/o humedad
alta y/u oscilaciones de temperatura o lluviaabundante) y el uso intensivo y prolongado pue-
den reducir la eficiencia del sistema causando empafamiento o formacién de vaho en la
pantallita. En estas situaciones, después del uso, para restablecer la eficiencia del sistema,
retire la pantallita de la pantalla del casco y séquela con aire seco y templado. Realice la
misma operacion para el casco. Déjelo secar para eliminar la humedad que pueda haberse
formado en suinterior debido a las condiciones anteriormente descritas.

2 DESMONTAJE DE LA PANTALLITA INTERNA PINLOCK®
2.1 Desmonte la pantalla junto con la pantallita interna Pinlock®.
22 Ext|enda la pantalla y desenganche la pantallita interna Pinlock®de los pivotes (véase

7).
23 Suelte la pantalla.

MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

Desmonte la pantallita interna Pinlock®de la pantalla. Con un pafio humedo y suave, limpie-
lacon cuidado con jabon neutro liquido. Retire todos los restos de jabdn con agua corriente.
Deje que la pantallita se seque con aire seco y templado, sin frotar. Para conservar las carac-
teristicas de la pantallita a lo largo del tiempo, deje secar el casco,después de cada uso, en
un lugar ventilado y seco con la pantalla abierta.

Manténgalo alejado de fuentes de calor y consérvelo en un lugar oscuro.

No utilice disolventes ni productos quimicos.

No utilice disolventes ni productos quimicos.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

El exclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno es una pantalla parasol moldea-
da en policarbonato LEXAN™0, con tratamiento scratch-resistant/fog-resistant, simple y
cémoda de usar: basta bajarla para que esté activa o levantarla para retirarla del campo
visual. Es (til en todas las situaciones, tanto en largos tramos extraurbanos como en breves
recorridos por la ciudad. Su innovador sistema de enganche permite, ademés, montar y des-
montar la pantalla parasol sin utilizar herramientas durante las normales operaciones de
mantenimento y limpieza.

Funcionamiento del VPS

El mecanismo VPS permite activar la pantalla parasol con un simple movimiento, bajandola-
hasta ocupar parcialmente el campo visual de la pantalla, determinando la reduccion dese-
ada de la transmitancia de la luz. En cualquier momento, con un simple movimiento y defor-
ma independiente a la pantalla, el VPS se puede desactivar y volver a elevar rapidamente

YLEXAN is a trademark of SABIC.
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hasta recuperar las condiciones normales de visibilidad y proteccién ofrecidas por la panta-
lla homologada del casco.
Para desactivar el VPS, desplace el cursor hacia delante (véase Fig. 9 A), hasta oir el clic que
confirma la correcta posicion del cursor y del VPS. Para activar el VPS, desplace el cursor
hacia la parte trasera del casco (véase Fig. 9B), hasta oir elclic que confirma la correcta posi-
cion del cursor y del VPS.

Precauciones de uso

La normativa de homologacion actual (ECE22-05) establece que los niveles minimos de
transmitancia luminosa de las pantallas deben ser superiores al 80% durante la conduccién
nocturna y, en cualquier caso, no inferiores al 50% durante la conduccion diurna. En conse-
cuencia, en condiciones meteorologicas y ambientales con una luz particular, por ejemplo,
con fuerte luminosidad causada por una elevada intensidad y/o incidencia de los rayos sola-
res, es muy frecuente, por no decir casi obligatoria, la utilizacién de gafas de sol, que deter-
minan una transmitancia resultante considerablemente inferior al 50%. El uso de gafas tiene
como objetivo reducir el cansancio ocular en recorridos prolongados o reducir el riesgo de
deslumbramiento

directo con respecto al uso Unicamente de pantallas homologadas. No obstante, el uso de
gafas de sol tiende a dificultar las posibles maniobras de emergencia como consecuencia
de la necesidad de restaurar rapidamente la méxima visibilidad brindada por la pantalla del
casco. Esto ocurre, por ejemplo, cuando se entra en un tdnel o, en general, si se producen
repentinas variaciones de la luminosidad ambiental.

Gracias a su mecanismo de funcionamiento, en el caso del VPS, dichas maniobras resultan
mucho més sencillas.

ATENCION
El visor de proteccién solar no cumple con la normativa AS1609.
- EIVPS se puede activar sélo de dia y en las condiciones ambientales anteriormente des-

critas.

- EI'VPS se DEBE desactivar de noche y/o en condiciones de escasa visibilidad.

- Compruebe siempre que el posicionamiento del VPS sea el correcto para las distintas-
condiciones meteorologico-ambientales y/o segun las recomendaciones de uso ante-
riormente descritas.

- Recomendamos utilizar el VPS sélo y exclusivamente junto con la pantalla de serieho-
mologada, cuyo valor de transmitancia es superior al 80%.

- EI'VPS no sustituye la proteccién brindada por la pantalla.

- Compruebe que el VPS esté limpio y funcione correctamente, de modo que mediante
laactivacion del VPS no se produzcan rayas y/o deterioros anémalos del mismo.

- Para las operaciones de mantenimiento y limpieza del VPS y de la pantalla, consulte
laseccién correspondiente en el manual de uso del casco.

- El tratamiento scratch-resistant/fog-resistant del VPS permite reducir notablemente el
problema del empafiamiento. La persistencia de condiciones meteorolégicas y/o
ambientales especialmente criticas puede, sin embargo, causar empafamiento y/o for-
macion de vaho en el VPS, con la consecuente reduccién de la visibilidad y/o de la niti-
dez de las imagenes: en tal caso el VPS deber ser desactivado.

- Con lluvia, el contacto directo de las gotas de agua con el VPS con tratamiento scratch-
resistant/fog-resistant causa una rapida reduccion de la nitidez de las imagenes, con una
consecuente escasa visibilidad: en tal caso el VPS debe ser desactivado.

- El especial tratamiento fog-resistant del VPS es, en general, sensible a las condiciones
de temperatura elevada o las fuentes de calor. En ese caso, pueden ocasionarse conta-
minaciones causadas por el contacto con otros materiales, dando lugar a la formacién
de halos 0 manchas. En dichas situaciones (por ejemplo, en la maleta de la moto en dias
muy calurosos), asegurese de que el VPS no entre en contacto con otros materiales.
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INSTRUCCIONES DE DESMONTAJE DEL VPS

Para retirar el sistema VPS del casco, abra la mentonera del casco y baje el VPS desplazan-
do el cursor lateral hacia la parte trasera del casco (véase Fig. 9 B). Agarre la parte lateral
derecha del VPS y tire del VPS hacia el exterior del casco (vease Fig. 10). Repita la misma
operacion en el lado izquierdo del casco.

INSTRUCCIONES DE MONTAJE DEL VPS

Para montar el sistema VPS del casco, abra la mentonera del casco y compruebe que el cur-
sor lateral esté orientado hacia la parte trasera del casco (véase Fig. 9 B). Inserte el extremo
izquierdo del VPS en la guia lateral izquierda hasta que quede enganchado en el alojamien-
to de la calota (véase Fig. 11). Repita la misma operacién en el lado derecho.

ATENCION

- Compruebe el correcto funcionamiento del VPS desplazando el cursor lateral izquierdo
haciadelante (véase Fig. 9 A) y atras (véase Fig. 9 B) hasta oir los clics de enganche de
las posiciones correspondientes. Si fuese necesario, repita las operaciones anteriormen-
te descritas.

- Si los mecanismos de apertura y cierre de la pantalla y/o del VPS presentan funciona-
mientos andémalos o dafnos, dirijase a un distribuidor autorizado Nolan.

- No utilice el casco si el VPS no esta montado correctamente.

- EI'VPS no sustituye la proteccién brindada por la pantalla, por lo que siempre debe seru-
tilizado s6lo cuando la pantalla del casco esté bajada.

e WIND PROTECTOR

Este accesorio permite mejorar las prestaciones del casco en determinadas condiciones
deuso.

El deflector de barbilla (Wind Protector) evita las molestas infiltraciones de aire por debajo
delmentdn.

Véase la véase Fig. 12 para el montaje y el desmontaje.

{ATENCION!

El deflector de barbilla es faciimente extraible. Para comprobar que el accesorio esté mon-
tado de forma correcta, tire del deflector delicadamente hacia el interior del casco con el pul-
gary el indice. Si el deflector se quita, repita las operaciones de montaje.

e ACOLCHADO INTERIOR DE CONFORT EXTRAIBLE
Para quitar y/o volver a montar el acolchado interior de confort, abra la mentonera del cas-
coy levante el VPS (véase Fig. 9 A).

DESMONTAJE

1.1 Abra la correa de sujecion (véanse instrucciones correspondientes); tire de la parte
delantera de la almohadilla lateral izquierda hacia el interior del casco para desenganchar
el boton de fijacion del armazon izquierdo (véase Fig. 13). Repita la misma operacion en
el lado derecho del casco.

1.2 Desenganche el ojal izquierdo del protector cervical del pequefio bastidor izquierdo
(véase Fig. 14). Repita la misma operacion en el lado derecho del casco.

1.3 Desabroche el botén de fijacion izquierdo, ubicado en la parte de atras de la almohadi-
lla lateral junto al protector cervical, de la calota externa (véase Fig. 15). Repita la misma
operacion en el lado derecho del casco.

1.4 Suelte las lengiietas laterales izquierda y derecha del acolchado de confort de los inters-
ticios presentes entre las almohadillas laterales interiores de poliestireno y la calota exter-
na (véase Fig. 16).

1.5 Desenganche la lengleta trasera izquierda del acolchado interior del soporte fijado a la
calota interna de poliestireno deformando ligeramente el borde de la calota y tirando lige-
ramente del acolchado de confort hacia el interior (véase Fig. 17). A continuacion, repita
la operacion con la lengiieta central y con la lenglieta derecha.

1.6 Agarre la zona frontal izquierda del acolchado interior y tire de ella hacia arriba para sol-
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tar la lengueta del acolchado interior correspondiente del soporte fija do a la calota inter-
na de poliestireno (véase Fig. 18). A continuacion, repita la operacion con la lenglieta
frontal central y con la derecha.

1.7 Suelte las correas de sujecion del acolchado interior (véase Fig. 19 A).

1.8 Togliere completamente la cuffia dal casco.

2 MONTAJE

2.1 Ir?fser’ée correctamente el acolchado interior en el casco, colocandolo bien pegado
alfondo.

2.2 Tire de la prolongacion textil rectangular izquierda del acolchado anterior (véase Fig.
19 B) e introduzca la correa de sujecién en la presilla correspondiente presente en el
acolchado interior en la zona de las almohadillas laterales (véase Fig. 19 A); repliegue
luego la prolongacioén textil rectangular en el acolchado. Repita las operaciones ante-
riores en el lado derecho del casco.

2.3 Introduzca la lenglieta frontal izquierda del acolchado interior en el alojamiento corres-
pondiente presente en el soporte fijado a la calota interna de poliestireno y empujela
hacia abajo hasta que quede completamente enganchada. Luego repita la operacion
con la lenglieta central y con la derecha (véase Fig. 18).

2.4 Introduzca las lengietas laterales izquierda y derecha del acolchado interior empujando-
las en los intersticios presentes entre las almohadillas laterales interiores de poliestireno
y la calota externa (véase Fig. 16).

Nota: Compruebe el correcto montaje de la zona frontal del acolchado interior subien-

do y bajando el VPS, cuyo movimiento debe resultar libre. En caso contrario, repita

lasoperaciones 1.6 y 2.3.

2.5 Introduzca las lengletas traseras derecha, central e izquierda del acolchado interior en
los alojamientos correspondientes del soporte fijado a la calota interna de poliestireno
deformando ligeramente el borde de la calota (véase Fig. 17). Empuije las lenguetas hasta
que queden completamente enganchadas al soporte.

2.6 Abroche el boton de fijacion izquierdo, ubicado en la parte de atras de la almohadilla late-
ral junto al protector cervical, a la calota externa (véase Fig. 15). Repita la misma opera-
cion en el lado derecho del casco.

2.7 Enganche el ojal izquierdo del protector cervical en el pequefio bastidor izquierdo (véase
Fig. 14). Repita la misma operacion en el lado derecho del casco.

2.8 Presione el acolchado de la almohadilla lateral contra el botén de fijacién situado en la
parte de atras hasta que quede enganchado en el alojamiento de enganche del bastidor
fijado a la calota (véase Fig. 13).

.ATENCION|
Extraiga el acolchado interior de confort sélo cuando sea necesario limpiarlo o lavarlo.

- No use nunca el casco sin haber vuelto a montar completa y correctamente el acolcha-
do interior de confort.

- Lave delicadamente a mano utilizando exclusivamente jabon neutro y agua a 30°C como
maximo.

- Enjuague con agua fria y seque a temperatura ambiente evitando el contacto directo
conla luz solar.

- El acolchado interior de confort no se debe poner nunca en la lavadora.

- El poliestireno interno es un material que se deforma con facilidad y cuya funcién es lade
absorber los golpes mediante la alteracion o la destruccion parcial.

- Limpie los componentes interiores de poliestireno utilizando exclusivamente un pafo
hulmedo y deje secar a temperatura ambiente evitando el contacto directo con la luz
solar.

- Zlol modifique o altere de ninguna manera los componentes internos de poliestireno

elcasco.

- Paralefectuar las operaciones anteriormente descritas nunca use herramientas niu-
tensilios.
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OBRIGADO... pela compra de seu novo capacete.

O design, a ergonomia, o comfort, a aerodindmica, os comandos simples e funcionais;
tudo foi projectado e realizado para obter um produto moderno e com as maximas
prestagdes, capaz de satisfazer as exigéncias mais elevados em termos de seguran-
¢a e comfort.

SEGURANGCA e NORMAS DE USO

e IMPORTANTE!

- Leia este livro e todos os demais documentos incluidos antes de utilizar seu
capacete pois contém importantes informacoes para lhe ajudar a utilizar da
maneira melhor o capacete, em toda seguranca e simplicidade.

- Nao seguir estas instru¢oes poderia diminuir a protec¢ao oferecida pelo capace-
te e portanto a sua incolumidade.

e UTILIZAGAO DO CAPACETE

- O capacete foi projectado de modo especifico para o uso motociclismo e ciclomotor;
por isso ndo garante a mesma proteccéo para um uso diferente.

- Em caso de acidente, o capacete é um elemento de proteccdo que permite limitar
lesdes e danos a cabeca. Mas embora disso, sozinho ndo consegue eliminar os riscos
de feridas graves e/ou mortais, as quais dependem das diferentes dindmicas especi-
ficas do impacto; portanto dirija com cuidado.

- Aperte sempre bem seu capacete durante a condugdo de motocicletas, a fim de des-
frutar de toda a sua proteccao disponivel.

- Nunca ponha cachecdis debaixo do sistema de enlagamento ou chapéus de qualquer
tipo debaixo do capacete.

- O capacete pode diminuir o ruido do transito. De qualquer maneira, em cada situagao,
assegure-se de perceber bem os sons necessarios como buzinas e sirenes de emer-
géncia.

- Guarde-o sempre longe de fontes de calor, como por exemplo a marmita de descar-
ga, o compartimento do bad ou em um habitaculo de um meio de transporte.

- Nao modifique e/ou altere o capacete (mesmo se parcialmente) de alguma maneira.
Monte apenas acessorios e/ou pecas sobresselentes originais apropriadas para seu
especifico modelo de capacete.

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes nao
sdo visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Em caso de duvidas sobre a integridade e segurancga do capacete, néo o utilize e con-
tacte um revendedor autorizado, a fim de inspeccionar o mesmo.

e ESCOLHA DO CAPACETE

Medida:

- para individualizar o tamanho exacto, experimente capacetes de varias medidas, e
escolha aquele que se adapta melhor a conformagédo da sua cabeca, que resulta per-
feitamente estavel uma vez enfiado e enlagado adequadamente e que Ihe garante con-
temporaneamente um bom comfort.

- um capacete grande demais pode descer até cobrir os olhos, ou deslocar-se lateral-
mente durante a conducéo.

- deixe-0 na cabega por alguns minutos e verifiqgue que ndo hajam zonas de presséo,
que durante o tempo possam provocar entorpecimento ou dor de cabeca.
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PORTUGUES

Descalcamento:

- com o capacete enfiado e a correia bem enlagada, experimente a tirar o capacete
como indicado na figura (Fig. A). De facto, em caso de acidente, as forcas em jogo
e as varias direcgdes nas quais estas forgas agem podem determinar rotagdes do
capacete ou até o descalgamento do capacete da cabega se este néo estiver per-
feitamente enlagado.

- 0 capacete ndo deve virar, ndo deve ficar folgado na cabega ou sair. Em caso contra-
rio ajuste o comprimento da correia ou mude a medida do capacete. Repita o teste.

Sistema de retengao:

- o sistema de retengao (correia) é regulado de série com um comprimento padréo;
antes de utiliza-lo verifique a correcta pré-regulagéo.

- assegure-se sempre de que a correia esteja bem esticada e apertada de modo de
manter o capacete firme na cabecga. De qualquer maneira, antes de partir, assegure-
se de que a correia esteja bem esticada debaixo do queixo, o mais atras possivel para
a garganta, mas sem incomodar.

- ajusta tenséo do correia deve permitir uma respiragéo e uma degluticdo normal, mas
sem deixar passar um dedo entre o correia e a garganta.

- Atencao: o botdo eventualmente presente na correia tem exclusivamentea fungéo de
impedir a abanadela da parte terminal da mesma, depois de té-la esticado correcta-
mente.

¢ VISEIRA

- Se aviseira estiver danificada e apresentar riscos marcados que possam reduzir a visi-
bilidade, é provavel que o tratamento protector tenha sido comprometido, e portanto
a viseira devera ser substituida.

- Nao aplique adesivos e tintas.

- A viseira pode ser utilizada exclusivamente para o modelo de capacete para que foi
projectada.

¢ MANUTENCAO E LIMPEZA

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes ndo
sdo visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Atencéo: o capacete e a viseira podem ser seriamente danificados por algumas subs-
tancias comuns sem que o dano seja visivel. Para as operagdes de limpeza do capa-
cete e da viseira, utilize apenas agua morna e sabdo neutro; seque a temperatura
ambiente, em lugar abrigado do sol e/ou fontes de calor.

- Atencdo: nunca utilize gasolina, diluente, benzol, solventes ou demais substancias
quimicas pois podem:
¢ danificar irremediavelmente o capacete
¢ modificar as propriedades opticas, reduzir as propriedades mecanicas e enfraque-

cer o tratamento protector da viseira.

Fig. A
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INSTRUCOES DE UTILIZACAO

O capacete N91EVO pode ser utilizado em duas configuragdes (protector de queixo fecha-
do - P / protector de queixo aberto - J). A utilizagdo do capacete na configuragéo P, (com
protector de queixo e viseira fechados), oferece obviamente o mais elevado nivel de protec-
¢do em relacdo a configuragdo J (com protector de queixo e viseira abertos).

ATENCAO: se o capacete € utilizado na configuragdo J (com protector de queixo e viseira
abertos) aconselha-se posicionar a alavanca lateral de bloqueio na posigéo “J” (veja instru-
¢6es da ALAVANCA P/J - Fig. A, alavanca para cima), para garantir que o protector de quei-
xo fique em posicéo elevada.

e SISTEMA DE ABERTURA DO PROTECTOR DE QUEIXO

Este capacete esta equipado com um sistema inovador de abertura do protector de queixo
DUAL ACTION que evita a abertura acidental.

Obs.: a configuracao aberta com protector de queixo e VPS elevados é recomendada
para obter um ajuste mais simples do capacete.

1 ABERTURA

1.1 Empurre para fora a alavanca vermelha de seguranga virando-a com o polegar (Fig. 1).

1.2 Posicione o indicador em cima da alavanca de abertura e empurre-a para baixo, de
maneira a desbloquear o protector de queixo (Fig. 2).

1.3 Puxe para a frente o protector de queixo de abrir e acompanhe-o no seu movimento de
rotagao para cima (Fig. 3).

2 FECHO

Para poder fechar o capacete verifique que a alavanca lateral de blogueio se encontre na

posi¢do “P” como ilustrado na Fig. B (alavanca para baixo).

2.1 Puxe o protector de queixo para baixo acompanhando-o no seu movimento de rotagéo
até ouvir os disparos do mecanismo de fecho.

2.2 Assegure-se que o protector de queixo esteja correctamente engatado.

e ALAVANCA P/J

Fig. A (alavanca para cima)

Quando a alavanca lateral de bloqueio se encontra na posigao “J” (Fig. A, alavanca para
cima), o protector de queixo podera ser aberto, permanecendo bloqueado na posicao aber-
ta.

ATENCAO! Nesta configuracao o protector de queixo nao podera ser fechado nova-
mente. Nao force o fecho do protector de queixo ja que isso poderia causar danos ao
mecanismo de fecho do capacete. Para realizar o fecho do protector de queixo é
neces)sério deslocar a alavanca de bloqueio para a posicéao P (Fig, B, alavanca para
baixo).

Fig. B (alavanca para baixo)
Quando a alavanca lateral de bloqueio se encontra na posigéo “P” (Fig. B, alavanca para
baixo), o protector de queixo poderéa ser aberto e/ou fechado.

ATENCAO!!

- O nivel de proteccao deste capacete durante a condugao do veiculo é conforme a
configuracao adoptada pelo utilizador: proteccdo completa com protector de quei-
xo e viseira fechados, proteccao parcial com protector de queixo e viseira abertos.

- Nao utilize o capacete sem o protector de queixo.
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- Nao utilize o capacete em caso de problema de funcionamento do protector de
queixo; contacte imediatamente um revendedor autorizado da Nolan.

- Nao desmonte e/ou altere os parafusos de fixacdo do protector de queixo na
calote.

¢ SISTEMA DO MECANISMO DA VISEIRA

1 DESMONTAGEM

1.1 Abra completamente a viseira.

1.2 Mantendo pressionada a tecla de desbloqueio da viseira (A) deslize a viseira para a fren-
te até ouvir um estalido (Fig. 4).

1.3 Libere os ganchos da viseira (B 1 e B 2) da sua sede (Fig. 5).

1.4 Repita as operagdes anteriores do outro lado do capacete.

Atencao: nao remova os mecanismos de abertura e fecho da viseira do protector de

queixo.

2 MONTAGEM

2.1 Coloque a viseira em posicdo aberta posicionando os ganchos da viseira (B 1 € B 2) em
correspondéncia as respectivas sedes encontradas no mecanismo da viseira (Fig. 5).

2.2 Introduza o gancho B 1 na sede apropriada e pressione a viseira contra a calote em
correspondéncia do gancho B 2.

2.3 Faca a viseira deslizar para trés fazendo disparar o sistema de blogueio da viseira.

2.4 Repita as operacdes anteriores do outro lado do capacete.

ATEN(;AO'
Verifique que o sistema funcione correctamente. Abra a viseira levantando o pro-
tector de queixo; a viseira deve fechar-se automaticamente.

- Nao utilize o capacete sem ter montado a viseira correctamente.

- Se os mecanismos de abertura e fecho da viseira apresentarem falhas ou danos,
contacte um revendedor autorizado da Nolan.

« IPINLOCK"

(Disponivel em série ou como acessdrio opcional)

1 MONTAGEM DA PEQUENA VISEIRA INTERNA PINLOCK®

1.1 Desmonte a viseira.

1.2 Certifique-se de que a superﬁcie interna da viseira esteja limpa e de que suas alavancas
externas de ajuste dos pinos estejam colocadas para dentro.

1.3 Encoste a pequena viseira interna Pinlock® & viseira. ATENCAO: o perfil de silicone da
pequena viseira Pinlock® deve estar em contacto com a superf|0|e interna da viseira.

1.4 Insira um lado da pequena viseira interna Pinlock® num dos dois pinos da viseira e man-
tenha-o nesta posigao (Fig. 6).

1.5 Alargue a viseira e encaixe o segundo lado da pequena viseira interna Pinlock® no outro
pino (Fig. 7).

1.6 Solte a viseira.

1.7 Remova o filme de protecgao da pequena viseira interna Pinlock® e certifique-se de que
todo o perfil de silicone da pequena viseira esteja aderente a viseira.

1.8 Monte a viseira no capacete.

VERIFICAGAO E AJUSTE DA TENSAO DA PEQUENA VISEIRA INTERNA
Verifique a correcta montagem do sistema abrindo e fechando a viseira e garantindo que ndo
haja movimento relativo entre a pequena viseira e a viseira.
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Caso a pequena viseira ndo esteja bem fixa a viseira, aja simultaneamente em ambas as ala-
vancas externas de ajuste virando-as para cima, de modo gradual e sem exceder, para
aumentar a tensao (Fig. 8). Sera possivel obter a méaxima tensdo quando as alavancas exter-
nas de ajuste dos pinos estiverem colocadas para fora.

ATENCAO!!!

]/5\ eventual presenca de po entre as duas viseiras podera causar riscos em ambas as super-
icies.

Viseiras e pequenas viseiras internas danificadas por riscos podem reduzir a visibilidade e
devem ser substituidas.

Verifique periodicamente a tensdo correcta da pequena viseira interna para evitar que esta
se mova e possa causar riscos em ambas as superficies.

Se durante o uso se verificarem fendmenos de embaciamento da viseira do capacete e/ou
formag&o de condensacéo nas zonas compreendidas entre a viseira e a pequena viseira,
verifique a correcta montagem e a tensao do sistema.

Uma tensdo excessiva e prematura da pequena viseira pode determinar uma excessiva ade-
réncia desta Ultima contra a superficie da viseira e/ou deformagbes permanentes da mesma,
com conseguinte impossibilidade de efectuar correctamente sucessivos ajustes.
Utilizagbes prolongadas em condicdes climaticas especiais podem reduzir a eficicia do sis-
tema, determinando o embaciamento parcial ou formagao de condensacédo na pequena
viseira. Neste caso, para restabelecer a eficacia do sistema, retire a pequena viseira da visei-
ra do capacete e seque-a com ar seco € morno.

Em situagdes de intensa transpiracéo / respiragéo, a utilizagdo em condicdes climéticas par-
ticulares (baixas temperaturas e/ou humidade elevada e/ou alteragdes repentinas da tempe-
ratura ou chuva abundante) e a utilizagéo intensa e prolongada podem determinar a redugéo
da eficacia do sistema causando o embaciamento ou a formacdo de condensacdo na
pequena viseira. Nestas situagdes, apos a utilizagdo, para restabelecer a eficacia do siste-
ma, remova a peguena viseira da viseira do capacete e seque-a com ar seco e morno. O
mesmo procedimento devera ser efectuado para o capacete, que deve ser seco para elimi-
nar a eventual humidade criada no seu interior devido as situagdes acima descritas.

2 DESMONTAGEM DA PEQUENA VISEIRA INTERNA PINLOCK®

2.1 Desmonte a viseira equipada com a pequena viseira interna Pinlock®.

2.2 Alargue a viseira e desengate a pequena viseira interna Pinlock® dos pinos (Fig. 7).
2.3 Solte a viseira.

MANUTENGAO E LIMPEZA

Desmonte a pequena viseira interna Pinlock® da viseira. Utilize um pano humido e macio e
limpe-a delicadamente com sab&o neutro liquido. Remova todo o sab&o debaixo de agua
corrente

Deixe secar a pequena viseira com ar seco e morno sem esfregar.

Para manter as caracteristicas da pequena viseira inalteradas com o passar do tempo,
deixe o capacete secar apds a utilizagdo, em lugar arejado e seco com a viseira aberta.
Mantenha longe de fontes de calor e guarde em local escuro. Néo utilize solventes ou
produtos quimicos.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

O exclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno é uma protecgao para-sol estam-
pada em policarbonato LEXAN™ com tratamento resistente a riscos/anti-embaciamento,
simples e pratica de utilizar: basta baixa-la para activar ou levanta-la para excluir do campo
vi_guecljl. E util em todas as situagdes, nas estradas extra-urbanas ou pequenos percursos da
cidade.

YLEXAN é uma marca comercial da SABIC.
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Além disso, o sistema inovador de engate permite desmontar e montar a protecgéo para-sol
sem o auxilio de ferramentas para as operagdes habituais de manutengao e limpeza.

Funcionamento do VPS

O mecanismo do VPS permite, com um simples movimento, activar a protec¢do péara-sol
baixando-a até ocupar parcialmente o campo visual da viseira, determinando a redugao des-
ejada da transmitancia da luz. A qualquer momento, sempre com um simples movimento e
independentemente da viseira, o VPS pode ser desactivado e, portanto, ser rapidamente
levantado de novo até restabelecer as normais condigdes de visibilidade e protecgéo ofere-
cidas pela viseira homologada do capacete.

Para desactivar o VPS, empurre o cursor para a frente (Fig. 9 A) até ouvir o disparo que con-
firma o correcto posicionamento do cursor e do VPS.

Para activar o VPS, empurre o cursor na direcgao da parte traseira do capacete (Fig. 9 B) até
ouvir o disparo que confirma o correcto posicionamento do cursor e do VPS.

Precaucées de utilizagao

Os actuais padrées de homologacdo (ECE22-05) estabelecem que os niveis minimos de
transmitancia luminosa das viseiras ultrapassem 80% durante a condug&@o nocturna, e de
qualquer maneira, além de 50% durante a condugéo diurna. Por conseguinte, em condigo-
es meteorologicas e ambientais com luz particular, por exemplo, com uma forte luminosida-
de causada por uma elevada intensidade e/ou incidéncia de raios solares, € muito frequen-
te, para ndo dizer mesmo quase obrigatério, a utilizacdo de 6culos de sol, que determinam
uma transmitancia resultante muito inferior a 50%. Isto tem o objectivo de reduzir o cansa-
¢o dos olhos em longos percursos ou o risco de encandeamento directo em relagdo a utili-
zagao apenas das viseiras homologadas. Todavia, a utilizacdo de éculos de sol torna parti-
cularmente dificultosas as eventuais manobras de emergéncia causadas pela necessidade
de restabelecer rapidamente a maxima visibilidade oferecida pela viseira do capacete, como,
por exemplo, quando entrar em um tunel ou, em geral, quando houver repentinas variagdes
de luminosidade ambiental. Gragas ao seu mecanismo de funcionamento, no caso do VPS,
essas manobras serdo simplificadas.

ATENGAO

- O VPS sé pode ser activado de dia e dentro das condigées ambientais acima descritas.

- O VPS DEVE ser desactivado de noite e/ou em condigdes de pouca visibilidade.

- Verifigue sempre que o posicionamento do VPS seja apropriado as varias condigdes
meteorolégicas - ambientais e/ou as recomendacdes de utilizagdo acima descritas.

- Aconselhamos utilizar o VPS s6 e exclusivamente em combinagao com a viseira de série
homologada, isto €, com um valor de transmitancia superior a 80%.

- O VPS néo substitui a protecg@o que a viseira oferece.

- Verifique que o VPS esteja limpo e a funcionar correctamente de modo que ao activar o
VPS nao provoque riscos e/ou desgastes anomalos do mesmo.

- Para as operagdes de manutencéo e limpeza do VPS e da viseira, veja a sec¢éo apro-
priada do manual de utilizagdo do capacete.

- O tratamento resistente a riscos/anti-embaciamento do VPS permite reduzir notavel-
mente o problema do embaciamento. O perdurar de condigdes meteoroldgicas e/ou
ambientais particularmente criticas podem, todavia, causar o aparecimento de embacia-
mento e/ou determinar a formag&o de condensagdo no VPS com consequente redugao
da visibilidade e/ou da nitidez das imagens: nesse caso, o VPS deve ser desactivado.

- Em caso de chuva, o contacto directo das gotas de dgua contra o VPS com tratamento
resistente a riscos/anti-embaciamento determina uma rapida diminuicdo da nitidez das
imagens, e por conseguinte, uma escassa visibilidade: nesse caso, o VPS deve ser des-
activado.
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- O tratamento especial anti-embaciamento do VPS ¢, em geral, sensivel as condi¢des de
temperatura elevada ou as fontes de calor. Neste caso, podem verificar-se contamina-
¢Oes causadas pelo contacto com outros materiais, identificaveis com a formagédo de
halos ou manchas. Aconselhamos, nestas situagdes (por ex. no porta bagagem em dias
muito quentes), se certificar de que o VPS n&o fiqgue em contacto com outros materiais.

INSTRUCOES DE DESMONTAGEM DO VPS

Para retirar o sistema VPS do capacete, abra o protector de queixo e baixe o VPS empurran-
do o cursor lateral para a parte posterior do capacete (Fig. 9 B). Segure a parte lateral direi-
ta do VPS e puxe-o para fora do capacete (Fig. 10). Repita a mesma operagéo no lado Esq.
do capacete.

INSTRUCOES DE MONTAGEM DO VPS

Para montar o sistema VPS do capacete, abra o protector de queixo e verifique que o cur-
sor lateral esteja posicionado para a parte posterior do capacete (Fig. 9 B). Introduza a extre-
midade Esq. do VPS na guia lateral Esq. até o engate na sede da calote (Fig. 11). Repita a
mesma operag&o no lado Dir.

ATEN(;AO
Verifique o funcionamento correcto do VPS ao deslocar o cursor lateral Esg. para a fren-
te (Fig. 9A) e para tras (Fig. 9 B) até ouvir os engates de retencéo das respectivas posi-
cOes. Se necessario, repita as operagdes acima descritas.

- Se os mecanismos de abertura e fecho da viseira e/ou do VPS apresentarem falhas ou
danos, contacte um revendedor autorizado da Nolan.

- Nao utilize o capacete sem ter montado o VPS correctamente.

- O VPS nao substitui a protecgdo que a viseira oferece, portanto, ele sé deve ser utiliza-
do quando a viseira do capacete estiver abaixada.

e WIND PROTECTOR

Este acessério permite melhorar os rendimentos do capacete em condigdes particulares de
utilizaggo. O para-vento (Wind Protector) evita desagradaveis infiltragdes de ar por baixo do
protector de queixo.

Veja a Fig. 12 para a montagem e a desmontagem.

ATENCAO!!!

O acessorio para-vento é facilmente amovivel. A correcta montagem desse acessorio pode
ser verificada puxando-o delicadamente, com o polegar e indicador, para dentro do capace-
te. Se o0 acessorio sair, repita as operagdes de montagem.

o FORRO INTERNO DE CONFORTO AMOVIVEL
Para retirar e/ou montar novamente o forro interno de conforto abra o protector de queixo
do capacete e levante o VPS (Fig. 9 A)

DESMONTAGEM

1.1 Abra o francalete (consulte as respectivas instrugdes); puxe a parte anterior do protec-
tor de maxilar esquerdo para o interior do capacete para desengatar o botdo de fixagdo
do caixilho esquerdo (Fig. 13). Repita a mesma operagao no lado direito do capacete.

1.2 Desengate o botdo esquerdo da protecgdo de pescoco do caixilho esquerdo (Fig. 14).
Repita a mesma operacéo no lado direito do capacete.

1.3 Desengate o botao de fixacdo esquerdo localizado na parte posterior do protector do
maxilar proximo da protecgéo de pescogo da calote externa (Fig. 15). Repita a mesma
operacao no lado direito do capacete.

1.4 Retire as linguetas laterais esquerda e direita do forro de conforto das ranhuras presen-
tes entre os protectores de maxilar internos em poliestireno e a calote externa (Fig. 16).
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1.5 Desengate a lingueta traseira esquerda da touca do suporte fixo na calote interna em
poliestireno deformando ligeiramente a borda da calote e puxando ligeiramente o forro
de conforto para dentro (Fig. 17). Em seguida, repita a operagao também com a lingue-
ta central e com a lingueta direita.

1.6 Segure a zona frontal esquerda da touca e puxe-a para cima para retirar a respectiva lin-
gueta da touca do suporte fixado na calote interna de poliestireno (Fig. 18). Em seguida,
repita a operagdo também com a lingueta frontal central e a direita.

1.7 Retire as fitas do francalete da touca (Fig. 19 A).

1.8 Retire completamente a touca do capacete.

2 MONTAGEM

2.1 Introduza correctamente a touca dentro do capacete colocando-a bem no fundo.

2.2 Puxe a extensao téxtil rectangular esquerda da touca (Fig. 19 B) e introduza a fita do fran-
calete na respectiva aba presente na touca em correspondéncia a zona dos protectores
do maxilar (Fig. 19 A); em seguida,volte a colocar a extensao téxtil rectangular dentro do
forro. Repita as operagdes anteriores do lado direito do capacete.

2.3 Introduza a lingueta frontal esquerda da touca na respectiva sede presente no suporte
fixado a calote interna em poliestireno e empurre-a para baixo até que esta engate com-
E)Ietam?nte. Em seguida, repita a operagao também com a lingueta central e a direita

Fig. 18).

2.4 Introduza as linguetas laterais direita e esquerda da touca, empurrando-as nas ranhuras
presentes entre os protectores de maxilar internos em poliestireno e a calote externa
(Fig. 16).

Nota: Verifique a correcta montagem da zona frontal da touca levantando e baixando

o VPS cujo movimento deve ser livre. Caso contrario, repita as operacdes 1.6 e 2.3.

2.5 Introduza as linguetas traseiras direita, central e esquerda da touca nas respectivas
sedes do suporte fixado na calote interna em poliestireno deformando ligeiramente a
borda da calote (Fig. 17). Empurre as linguetas até as engatar completamente no
suporte.

2.6 Engate o botao de fixagao esquerdo localizado na parte posterior do protector do maxi-
lar préximo da protecc@o de pescogo na calote externa (Fig. 15). Repita a mesma ope-
racao no lado direito do capacete.

2.7 Engate o botdo esquerdo da protecgdo de pescogo no caixilho esquerdo (Fig. 14).
Repita a mesma operacéo no lado direito do capacete.

2.8 Pressione o forro do protector do maxilar em correspondéncia ao botao de fixagao situa-
do(na tras;-zira, fazendo com que se prenda na sede de engate da armagao fixada a calo-
te (Fig. 13).

ATENGAO!!

- Apenas retire o forro interno de conforto quando for necessario limpa-lo ou lava-lo.

- Nunca use o capacete sem ter voltado a montar completa e correctamente o seu forro
interno de conforto.

- Lave deCIicadamente amao e utilize apenas sab&o neutro e dgua a temperatura maxima
de 30 °C.

- Enxagle com &gua fria e deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- Nunca lave o forro interno de conforto na maquina de lavar roupa.

- O poliestireno interno € um material faciimente deformavel e tem por finalidade absorver
os choques mediante alterac@o ou destruicdo parcial.

- Limpe os componentes internos em poliestireno utilizando exclusivamente um pano
humido e, a seguir, deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- Nao modifique nem altere de modo algum os componentes internos em poliestireno.

- Nunca utilize ferramentas e utensilios para executar as operagdes acima indicadas.
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GEFELICITEERD... met de aanschaf van uw nieuwe helm.

Om een modern en maximaal presterend product te verkrijgen dat aan de hoogste eisen
van veiligheid en comfort kan voldoen is bij het ontwerp en de productie aan alles
gedacht: design, ergonomie, comfort, laag gewicht, aérodynamiek, eenvoudige en func-
tionele bedieningen.

VEILIGHEID en GEBRUIKSVOORSCHRIFTEN

M

BELANGRIJK!

Lees dit boekje en alle andere bijgevoegde documenten voordat u uw helm
gebruikt, omdat ze belangrijke informatie bevatten die u kan helpen uw helm zo
veilig en eenvoudig mogelijk te gebruiken.

Het niet in acht nemen van deze aanwijzingen kan de bescherming die de helm
biedt in gevaar brengen en daarmee ook uw veiligheid.

GEBRUIK VAN DE HELM

De helm is speciaal ontworpen voor motorrijders en bromfietsers; en biedt dus niet
dezelfde bescherming bij ander gebruik.

De helm biedt bij een ongeval bescherming tegen hoofdletsel. Desondanks kan de
helm alleen het risico op ernstige en/of dodelijke verwondingen niet wegnemen, omdat
deze afhankelijk zijn van de specifieke toedracht van de botsing. Rij dus voorzichtig.
Zorg er bij het besturen van een motorvoertuig altijd voor dat de helm goed is vastge-
maakt om de geboden bescherming optimaal te benutten.

Draag nooit een sjaal onder het sluitingssysteem of een hoofddeksels van wat voor
soort dan ook onder de helm.

De helm kan de verkeersgeluiden afzwakken. Controleer in elk geval of u de noodza-
kelijke geluiden goed hoort, zoals claxons en sirenes.

Houd de helm altijd uit de buurt van warmtebronnen, zoals de uitlaat, de behuizing van
de koffer of een cabine van een voertuig.

De helm (of slechts een deel van de helm) mag om geen enkele reden worden gewij-
zigd en/of onklaar gemaakt. Monteer uitsluitend originele accessoires en/of vervan-
gingsonderdelen die geschikt zijn voor uw specifieke helmmodel.

Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

Gebruik de helm niet bij twijfel over de intactheid en de veiligheid en wend u tot een
erkende dealer om hem te laten controleren.

KEUZE VAN DE HELM

aat:

probeer helmen met verschillende maat om de juiste maat te bepalen en kies de helm
die het best past bij de vorm van uw hoofd, die perfect stabiel zit wanneer die opge-
zet wordt en op de juiste manier is vastgemaakt en die tegelijkertijd een goed comfort
verzekert.

een te grote helm kan tijdens het rijden naar beneden zakken en de ogen bedekken of
zijwaarts draaien.

houd de helm enkele minuten op en controleer of er geen drukzones zijn die op den
duur pijn of hoofdpijn kunnen veroorzaken.

De helm afzetten:

zet de helm op, maak het bandje goed vast en probeer de helm af te zetten zoals op de
afbeelding (Fig. A) is weergegeven. Namelijk, in geval van een ongeluk, kunnen de
krachten die meespelen en de verschillende richtingen waarin deze krachten werken de
helm draaien of zelfs van het hoofd af laten gaan wanneer deze niet juist is vastgemaakt.
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- de helm mag niet draaien, vrij over het hoofd bewegen of afgaan. Indien dit wel het
geval is, moet de lengte van het bandje worden afgesteld of moet een andere helm-
maat worden genomen. Herhaal de test.

Sluitingssysteem:

- het sluitingssysteem (bandje) is op een standaardlengte afgesteld. Controleer voor
gebruik de juiste voorafstelling.

- controleer altijd of het bandje goed is vastgemaakt en strak zit, zodat de helm ste-
vig op het hoofd zit. Controleer in elk geval voordat u wegrijdt of het bandje goed
strak onder de kin zit en zo dicht mogelijk in de buurt van de keel, maar zonder dat
hij oncomfortabel zit.

- de juiste spanning van het bandje moet een goede ademhaling en normaal slikken
mogelijk maken, zonder dat er een vinger tussen het bandje en de keel kan worden
gestoken.

- Let op: de drukknop die eventueel op het bandje zit heeft uitsluitend de functie om het
wapperen van het uiteinde van het bandje te verhinderen, nadat u hem goed hebt vast-

gemaakt.

¢ VIZIER

- Als het vizier beschadigd is en duidelijke krassen heeft die het zicht beperken, is de
beschermende behandeling waarschijnlijk beschadigd en moet het vizier dus worden
vervangen.

- Breng geen stickers en lak op het vizier aan.

- Het vizier mag uitsluitend worden gebruikt voor het helmmodel waarvoor het ontworpen
is.

¢ ONDERHOUD EN REINIGING

- Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

- Let op: de helm en het vizier kunnen ernstig beschadigd raken door enkele veel voor-
komende stoffen zonder dat de schade zichtbaar is. Gebruik voor de reiniging van de
helm en het vizier uitsluitend lauw water en neutrale zeep en droog ze bij omgevings-
temperatuur, beschermd tegen zon en/of warmtebronnen.

- Let op: gebruik nooit benzine, verdunningsmiddelen, benzeen, oplosmiddelen of ande-
re chemische stoffen, omdat ze:
¢ de helm onherstelbaar beschadigen
* de optische eigenschappen wijzigen, de mechanische eigenschappen beperken en

de beschermende behandeling van het vizier verzwakken.
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GEBRUIKSAANWIJZING

De N91EVO helm kan op twee wijzen gebruikt worden (kinstuk gesloten - P / kinstuk
geopend - J). Het gebruik van de helm op de P-wijze, (met het kinstuk en het vizier gesloten),
biedt natuurlijk een hoger niveau van bescherming ten opzichte van het gebruik op de J-wijze
(met kinstuk en vizier geopend).

LET OP: indien de helm op de J-wijze wordt gebruikt (met kinstuk en vizier geopend), wordt
het aangeraden om de blokkeringshendel aan de zijkant in de stand “J” te zetten (zie instruc-
ties HENDEL P/J - Fig. A, hendel naar boven), om het kinstuk omhoog vast te zetten.

e OPENINGSSYSTEEM VAN HET KINSTUK

Deze helm is uitgerust met een vernieuwd openingssysteem van het kinstuk, DUAL ACTION,
dat de onvoorziene opening ervan verhindert.

Opmerking: de geopende wijze met kinstuk en VPS-systeem omhoog wordt aangera-
den voor het makkelijker opzetten van de helm.

1 OPENING
1.1 ?uw d)e rode veiligheidshendel naar de buitenkant door deze met de duim te draaien
Fig. 1).

1.2 Plaats de wijsvinger op de openingshendel en duw deze naar beneden, zodat het kin-
stuk niet meer geblokkeerd wordt (Fig. 2).

1.3 Trek het kinstuk dat nu geopend kan worden naar voren en begeleid hem bij zijn draai-
beweging naar boven (Fig. 3).

2 SLUITING

Om de helm te sluiten, dient men te controleren dat de blokkeringshendel aan de zijkant zich

in de stand “P” bevindt zoals weergegeven in de Fig. B (hendel naar beneden).

2.1 Trek het kinstuk naar beneden en begeleid hem bij zijn draaibeweging, totdat u het slui-
tingsmechanisme hoort klikken.

2.2 Verzeker u ervan dat het kinstuk op de juiste wijze vastgemaakt is.

e HENDEL P/J

Fig. A (hendel naar boven)
Wanneer de blokkeringshendel aan de zijkant in de stand “J” staat (Fig. A, hendel omhoog),
kan het kinstuk geopend worden en in die stand vastgezet worden.

LET OP! Op deze wijze kan het kinstuk niet weer gesloten worden. Forceer de sluiting
ervan niet, aangezien dit schade zou kunnen veroorzaken aan het sluitingsmechanis-
me van de helm. Om het kinstuk te kunnen sluiten, moet de blokkeringshendel in de
stand P gezet worden (Fig. B, hendel naar beneden).

Fig. B (hendel naar beneden)
Wanneer de blokkeringshendel in de stand “P” staat (Fig. B, hendel omlaag) kan het kinstuk
geopend en/of gesloten worden.

LET OP!!!

- Het beveiligingsniveau van deze helm tijdens het berijden van het voertuig is afhan-
kelijk van de wijze waarop de helm door de gebruiker wordt gedragen: volledige
bescherming met kinstuk en vizier gesloten, gedeeltelijke bescherming met kin-
stuk en vizier geopend.

- Gebruik de helm niet zonder kinstuk.

- Gebruik de helm niet bij een slechte werking van het kinstuk, maar neem onmid-
dellijk contact op met een erkende Nolan-dealer.
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- Demonteer en/of knoei niet met de bevestigingsschroeven van het kinstuk aan de
schaal.

e SYSTEEM VOOR HET VIZIERMECHANISME

1 DEMONTAGE

1.1 Open het vizier geheel.

1.2 Houd de deblokkeringsknop van het vizier (A) vast en laat het vizier naar voren glijden tot
de Klik (Fig. 4).

1.3 Maak de vizierhaakjes (B1 en B2) los uit hun bedding (Fig. 5).

1.4 Herhaal de handelingen aan de andere kant van de helm.

Letkop: verwijder de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier niet uit het kin-

stuk.

2 MONTAGE

2.1 Plaats het vizier in de openingsstand met de vizierhaakjes (B 1 en B 2) op de hoogte van
de hiertoe aangebrachte beddingen in het viziermechanisme (Fig. 5).

22 Dog gaakje B 1'in zijn bedding en druk het vizier tegen de schaal op de hoogte van haak-
jeB2.

2.3 Laat het vizier naar achteren rollen waardoor het blokkeersysteem loskomt.

2.4 Herhaal de handelingen aan de andere kant van de helm.

LET OP!

- Controleer of het systeem op de juiste wijze functioneert. Open het vizier; door het
kinstuk omhoog te duwen, zal het vizier zich automatisch sluiten.

- Gebruik de helm niet zonder het vizier op de juiste manier te hebben gemonteerd.

- Als de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier slecht werken of schade
vertonen, neem dan contact op met een erkende Nolan-dealer.

+ IPINLOCK’

(Als standaard of als optioneel accessoire verkrijgbaar)

1 MONTAGE VAN HET BINNENVIZIER PINLOCK®

1.1 Demonteer het vizier.

1.2 Controleer of de binnenkant van het vizier schoon is en ga na of de regelhendeltjes van
de pinnen aan de buitenkant naar binnen zijn gedraaid.

1.3 Leg het binnenvizier Pinlock® op het vizier. LET OP: het siliconen profiel van het binnen-
vizier Pinlock® moet contact hebben met het binnenopperviak van het vizier.

1.4 Steek een kant van het binnenvizier Pinlock® aan een van de twee pinnen van het vizier
en houd deze in positie (Fig. 6).

1.5 Maak het vizier wijder en zet de andere kant van het binnenvizier Pinlock® vast aan de
andere pin (Fig. 7).

1.6 Laat het vizier los.

1.7 Verwijder de laag beschermfolie van het binnenvizier Pinlock® en controleer of het hele
siliconen profiel van het binnenvizier op het vizier aansluit.

1.8 Monteer het vizier op de helm.

CONTROLE EN AANSPANNING VAN HET BINNENVIZIER

Controleer of het systeem correct is gemonteerd door het vizier te openen en te sluiten en
ga na of er geen beweging is tussen het binnenvizier en het vizier.

Wanneer het binnenvizier niet goed aan het vizier is bevestigd, draai dan beide regelhendel-
tjes aan de buitenkant tegelijkertijd geleidelijk naar boven om de aanspanning te vergroten
(Fig. 8). De maximale aanspanning wordt verkregen, wanneer de regelhendeltjes van de pin-
nen aan de buitenkant naar buiten zijn gedraaid.
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LET OP!!

Eventuele aanwezigheid van stof tussen de twee vizieren kan krassen veroorzaken op beide
opperviakken.

Vizieren en binnenvizieren die beschadigd zijn door krassen, kunnen het zicht beperken en
dienen vervangen te worden.

Controleer regelmatig of het binnenvizier correct is aangespannen om te voorkomen dat het
verschuift en krassen op beide opperviakken veroorzaakt.

Wanneer het vizier van de helm tijdens het gebruik beslaat en/of er condens wordt gevormd
in de zones tussen het vizier en het binnenvizier, moet gecontroleerd worden of het systeem
correct is gemonteerd en aangespannen.

Een te strakke en voortijdige aanspanning van het binnenvizier kan ervoor zorgen dat het bin-
nenvizier te dicht op het opperviak van het vizier aansluit en/of permanent wordt vervormd,
waardoor latere regelingen niet meer correct kunnen worden uitgevoerd.

Langdurig gebruik in bepaalde klimaatcondities kan de efficiéntie van het systeem doen
afnemen, waardoor het binnenvizier gedeeltelijk kan beslaan of er condens op kan worden
gevormd. Om in dat geval de efficiéntie van het systeem te herstellen, moet het binnenvizier
uit het vizier van de helm worden verwijderd en met droge en lauwe lucht worden gedroogd.
Intense transpiratie / ademhaling, gebruik in bijzondere weersomstandigheden (lage tempe-
raturen en/of hoge vochtigheid en/of abrupte temperatuurwisselingen of zware regenbuien)
en intens en langdurig gebruik kunnen leiden tot vermindering van de efficiéntie van het sys-
teem met als gevolg het beslaan of de vorming van condens op het binnenvizier.Om in deze
situaties, na het gebruik, de efficiéntie te herstellen, dient men het binnenvizier van het vizier
van de helm te verwijderen en het te laten drogen in droge en lauwe lucht. Dezelfde werkwij-
ze dient uitgevoerd te worden indien de helm moet drogen om eventuele vochtigheid te ver-
wijderen die aan de binnenkant ontstaan is door de hierboven beschreven situaties.

2 DEMONTAGE VAN HET BINNENVIZIER PINLOCK®

2.1 Demonteer het vizier samen met het binnenvizier Pinlock®.

2.2 Maak het vizier wijder en haak het binnenvizier Pinlock® los van de pinnen (Fig. 7).
2.3 Laat het vizier los.

ONDERHOUD EN REINIGING

Demonteer het binnenvizier Pinlock® uit het vizier. Reinig het voorzichtig met een vochtige en
zachte doek en een neutrale vioeibare zeep. Verwijder elk zeeprestje onder stromend water.
Laat het binnenvizier drogen met droge en lauwe lucht zonder het droog te wrijven.

Laat de helm na gebruik in een geventileerde en droge ruimte met open vizier drogen om de
eigenschappen van het binnenvizier ook in de loop van de tijd niet te veranderen. Houd het
uit de buurt van warmtebronnen en bewaar het op een donkere plaats. Gebruik geen oplos-
middelen of chemische producten.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS-systeem)

Het exclusieve interne Vision Protection System (VPS-systeem) is een zonnescherm uit poly-
carbonaat LEXAN™¢ gegoten en heeft een antikras/anticondens behandeling ondergaan.
Het is eenvoudig en comfortabel in het gebruik: u hoeft het maar neer te klappen om het
werkzaam te maken en op te klappen om het uit het gezichtsveld te verwijderen. In alle situ-
aties komt het van pas: bij lange ritten buiten de stad of bij korte stadsritten.

Bovendien maakt het innovatieve bevestigingssysteem het mogelijk om het zonnescherm
zonder gereedschap te demonteren en te monteren voor de normale onderhouds- en reini-
gingswerkzaamheden.

Werking van het VPS-systeem

Dankzij het mechanisme van het VPS-systeem kan het zonnescherm met een eenvoudige
beweging werkzaam worden gemaakt door het neer te klappen totdat het gezichtsveld van
het vizier gedeeltelijk bedekt is. Hierbij bepaalt u zelf de gewenste afname van de lichtdoor-

YLEXAN is a trademark of SABIC.
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laatbaarheid. Het VPS-systeem kan op elk moment met een simpele beweging en onafhan-

kelijk van het vizier vervolgens buiten gebruik worden gesteld, en snel opgeklapt worden om

Eet nolll'male zicht en de bescherming van het officieel goedgekeurde vizier van de helm te
erstellen.

Om het VPS-systeem inactief te maken, duw het schuifje naar voren (Fig. 9 A) totdat u de klik

hoort die de juiste positie van het schuifie en het VPS-systeem bevestigt.

Om het VPS-systeem werkzaam te maken, duw het schuifje naar de achterkant van de helm

(tl)=ig. 9 B) totdat u de klik hoort die de juiste positie van het schuifje en het VPS-systeem
evestigt.

Voorzorgen bij gebruik

De huidige standaard goedkeuringsnormen (ECE22-05) bepalen dat de minimale lichtdoor-
laatbaarheid van vizieren hoger dan 80% moet zijn tijdens nachtelijke ritten en in elk geval
niet lager dan 50% tijdens ritten bij daglicht. Daardoor is het vaak nodig, om niet te zeggen
bijna verplicht, om bij weers- en omgevingsomstandigheden met speciaal licht, bijvoorbeeld
met vel licht vanwege hoge intensiteit en/of de invalshoek van de zonnestralen een zonnebril
te gebruiken, die een lichtdoorlaatbaarheid heeft die veel lager is dan 50%. Dit is nodig om
vermoeidheid van de ogen bij lange ritten of het risico van directe verblinding te verminderen
ten opzichte van het gebruik van alleen de goedgekeurde vizieren. Het gebruik van zonne-
brillen maakt echter eventuele noodgrepen om het maximale zicht dat door het vizier van de
helm wordt geboden snel te herstellen moeilijk. Dit probleem doet zich bijvoorbeeld voor bij
het binnenrijden van een tunnel of in het algemeen bij herhaaldelijke veranderingen van het
omgevingslicht. Dankzij het werkingsmechanisme zijn deze handelingen bij het VPS-systeem
echter vergemakkelijkt.

LET OP

- Het VPS-systeem mag alleen overdag en onder de hierboven beschreven omgevings-
condities worden geactiveerd.

- Het VPS-systeem MOET ‘s nachts en/of bij slecht zicht worden gedeactiveerd.

- Controleer altijd of de plaatsing van het VPS-systeem geschikt is voor de verschillen-
dg weers- en omgevingsomstandigheden en/of voor de hierboven gegeven gebruiks-
adviezen.

- Het is aanbevolen het VPS-systeem uitsluitend met het goedgekeurde standaard vizier
met een lichtdoorlaatbaarheid van meer dan 80% te gebruiken.

- Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt.

- Controleer of het VPS-systeem schoon is en correct werkt, zodat het VPS-systeem bij
activering geen krassen of abnormale slijtage veroorzaakt.

- Zie voor het onderhoud en de reiniging van het VPS-systeem en het vizier het speciale
deel in de gebruikershandleiding van de helm.

- De antikras/anticondens behandeling van het VPS-systeem reduceert aanzienlijk het
probleem van het beslaan. Toch kan het aanhouden van zeer kritische weers- en omge-
vingsomstandigheden het beslaan van of de vorming van condens op het VPS-systeem
veroorzaken met als gevolg de vermindering van het zicht en/of de helderheid van het
beeld: in een dergelijk geval dient het VPS-systeem gedeactiveerd te worden.

- In geval van regen zal het direct contact van de waterdruppels met het VPS-systeem,
met antikras/anticondens behandeling, een snelle vermindering van de helderheid van
het beeld veroorzaken met als gevolg slecht zicht: in een dergelijk geval dient het VPS-
systeem gedeactiveerd te worden.

- De bijzondere anticondens behandeling van het VPS-systeem is over het algemeen
gevoelig voor hoge temperaturen of warmtebronnen. In dat geval kan er vuil ontstaan dat
veroorzaakt is door het contact met andere materialen en dat zichtbaar wordt met de vor-
ming van kringen of vlekken. Wij raden in deze omstandigheden (bijv. in de bagagekof-
fer op zeer warme dagen) aan om zich ervan te verzekeren dat het VPS-systeem niet in
contact staat met andere materialen.
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DEMONTAGE-INSTRUCTIES VAN HET VPS-SYSTEEM

Om het VPS-systeem van de helm te verwijderen, dient het kinstuk van de helm geopend te
worden en het VPS-systeem neergeklapt te worden door het zijschuifie richting de achter-
kant van de helm te duwen (Fig. 9 B). Pak de rechter zijkant van het VPS-systeem vast en
trek het VPS-systeem weg van de helm (Fig. 10). Herhaal dezelfde handeling aan de linker-
kant van de helm.

MONTAGE-INSTRUCTIES VAN HET VPS-SYSTEEM

Om het VPS-systeem op de helm te plaatsen, open het kinstuk van de helm en controleer of
het zijschuifie richting de achterkant van de helm staat (Fig. 9 B). Plaats het linker uiterste van
het VPS-systeem in de linker zijgeleider totdat het in de bedding van de schaal vastklikt
(Fig. 11). Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant.

LET OP

- Controleer de juiste werking van het VPS-systeem door het linker zijschuifie naar voren
(Fig. 9 A) en naar achteren (Fig. 9 B) te duwen totdat u de klikken hoort van het vastzet-
ten in de respectievelijke standen. Herhaal de bovengenoemde handelingen indien
nodig.

- Als de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier en/of van het VPS-systeem
slecht werken of beschadigd zijn, neem dan contact op met een erkende NOLAN-
dealer.

- Gebruik de helm niet zonder het VPS-systeem op de juiste manier te hebben gemon-
teerd.

- Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt, daarom moet deze
alleen worden gebruikt wanneer het vizier van de helm neergeklapt is.

e WIND PROTECTOR

Dit accessoire zorgt voor betere prestaties van de helm bij gebruik in bijzondere omstandig-
heden. Het windscherm (Wind Protector) voorkomt onaangename infiltratie van lucht van
onder de kin.

Zie Fig. 12 voor de montage en demontage.

LET OP!!

Het windscherm accessoire is gemakkelijk uitneembaar. De correcte montage van dit acces-
soire is te controleren door het zacht met duim en wijsvinger naar de binnenkant van de helm
te trekken. Als het loslaat, herhaal dan de handelingen voor montage.

e COMFORTABELE EN UITNEEMBARE BINNENVOERING
Om de comfortabele binnenvoering te verwijderen en/of terug te plaatsen, open het kinstuk
van de helm en duw het VPS-systeem omhoog (Fig. 9 A).

DEMONTAGE

1.1 Maak de kinband los (zie de aanwijzingen); trek de voorkant van het linker wangkussen
naar de binnenkant van de helm om de bevestigingsknoop op het linker frame los te
maken (Afb. 13). Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm.

1.2 Maak het linker oogje van de nekbescherming los van het linker frame (Fig. 14). Herhaal
dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm.

1.3 Maak de linker bevestigingsknoop aan de achterkant van het wangkussen dicht bij de
nekbescherming los van de buitenschaal (Fig. 15). Herhaal dezelfde handeling aan de
rechterkant van de helm.

1.4 Haal de linker en rechter zijlipjes van de comfortabele binnenvoering uit de ruimtes tus-
sen de interne wangkussens van polystyreen en de buitenschaal (Fig. 16).

1.5 Maak het lipje links achter van de kap los uit de steun aan de binnenschaal van polysty-
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reen door zacht de boord van de schaal te verbuigen en de comfortabele binnenvoering
zacht naar binnen te trekken (Fig. 17). Herhaal de handeling vervolgens ook met het mid-
delste en rechter lipje.

1.6 Pak de linker zone aan de voorkant van de kap vast en trek deze naar boven om het lipje
van de kap uit de steun, die vastzit aan de binnenschaal van polystyreen, te halen (Fig.
18). Herhaal vervolgens ook de handeling met het voorste middelste en het rechter lipje.

1.7 Haal de kinbanden uit de kap (Fig. 19 A).

1.8 Verwijder de kap helemaal uit de helm.

2 MONTAGE

2.1 Plaats de kap op de juiste manier aan de binnenkant van de helm en druk hem er goed
tot op de bodem in.

2.2 Trek aan het rechthoekige lapje stof aan de linkerkant van de kap (Fig. 19 B) en steek de
kinband in het bijoehorende gat in de kap op de hoogte van wangkussens (Fig. 19 A);
vouw daarna het rechthoekige lapje stof naar binnen in de voering. Herhaal de voorgaan-
de handelingen aan de rechterkant van de helm.

2.3 Steek het voorste lipje links van de kap in de bijbehorende bedding op de steun die
vastzit aan de binnenschaal van polystyreen en duw het naar beneden totdat het hele-
Ir’na\aI('\:/ast ZI§ Herhaal de handeling vervolgens ook met het middelste en het rechter
ipje (Fig. 18
4 Steek de rechter en linker Zijlipjes van de kap erin door ze in de ruimte tussen de interne
wangkussens van polystyreen en de buitenschaal te drukken (Fig. 16).

Let op: Controleer of de voorste zone van de kap goed gemonteerd is door het VPS-

systeem op en neer te bewegen. De beweging moet vrij zijn. Is dat niet het geval, her-

haal dan de handelingen 1.6 en 2.3.

2.5 Steek de rechter, midden en linker lipjes aan de achterkant van de kap in de bijoehoren-
de gleufjes van de steun bevestigd aan de binnenschaal van polystyreen door zachtjes
de boord van de schaal te verbuigen (Fig. 17). Duw de lipjes totdat ze volledig aan de
steun zijn vastgemaakt.

2.6 Maak de bevestigingsknoop links achter op het wangkussen in de buurt van de nekbe-
scherming vast aan de buitenschaal (Fig. 15). Herhaal dezelfde handeling aan de rech-
terkant van de helm.

2.7 Maak het linker oogje van de nekbescherming vast aan het linker frame (Fig. 14). Herhaal
dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm.

2.8 Duw de binnenvoering van het wangkussen op de hoogte van de bevestigingsknoop aan
de achterkant om het vast te maken in de bedding op het frame dat bevestigd is aan de
schaal (Fig. 13).

LET OoP!!!
Verwijder de comfortabele binnenvoering alleen wanneer het nodig is deze schoon te
maken of te wassen.

- Gebruik de helm nooit zonder dat u de comfortabele binnenvoering geheel en correct
hebt teruggeplaatst.

- %aoschet voorzichtig met de hand en gebruik alleen neutrale zeep en water op max.

- Spoel in koud water en droog bij kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

- De comfortabele binnenvoering mag nooit in de wasmachine gewassen worden.

- De interne polystyreen is een makkelijk vervormbaar materiaal, dat als doel heeft de
schokken op te vangen door een verandering of een gedeeltelijke afbraak.

- Reinig de interne onderdelen uitsluitend met een vochtige doek en laat het vervolgens
drogen op kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

- Wijzig of verander in geen geval de interne onderdelen van polystyreen.

- Voor bovengenoemde handelingen mogen nooit gereedschappen worden gebruikt.
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TILLYKKE... med kebet af din nye styrthjelm.

Béade design, ergonomi, komfort, vaegt, aerodynamik og den simple funktion er konstrue-
ret og udviklet med henblik p& at fremstille et moderne produkt med optimal ydelse, der
kan imedekomme selv de hojeste krav til sikkerhed og komfort.

VEJLEDNING VEDRGRENDE SIKKERHED OG ANVENDELSE

e VIGTIGT!

- Lees denne vejledning og anden tilherende dokumentation igennem inden styrt-
hjelmen tages i brug, idet du her kan finde vigtige oplysninger vedrgrende optimal
anvendelse af styrthjelmen bade hvad angér sikkerhed og simpel brug.

- Safremt anvisningerne i denne vejledning ikke overholdes, kan det reducere
styrthjelmens beskyttelsesevne og dermed din personlige sikkerhed.

e ANVENDELSE AF STYRTHJELMEN

- Styrthjelmen er specielt udviklet til brug ved kersel p& motorcykel og knallert, og der-
for garanteres samme grad af beskyttelse ikke ved anden brug.

- | tilfeelde af ulykker yder styrthjelmen en beskyttelse, som begreenser sted og skader
pa hovedet. Den kan dog ikke alene forhindre risikoen for alvorlige og/eller dedelige
skader, som i hgj grad ogsé afhaenger af de dynamiske forhold under sammenstodet -
sé& ker forsigtigt.

- Beer altid din styrthjelm og speend den godt fast ved kersel pa motorcykel for bedst
muligt at udnytte dens beskyttelsesevne.

- Beer aldrig halsterklaede under fastspaendingsanordningen eller hat eller andet hoved-
toj under selve hjelmen.

- Styrthjelmen deemper stgjen fra trafikken. Man skal dog altid serge for at kunne here
de nadvendige lyde, sdsom horn og sirener.

- Hold styrthjelmen pé& afstand af varmekilder, som for eksempel lydpotten, opbeva-
ringsrummet til bagage eller i forerhuset pa et transportmiddel.

- Der mé under ingen omsteendigheder foretages aendringer pa styrthjelmen (heller ikke
delvise eendringer). Anvend udelukkende tilbeher og/eller originale reservedele, der
passer til den specifikke styrthjelm.

- Skader pé styrthjelmen, som folge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal den
altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt sted.

- I tvivistilfeelde hvad angér styrthjelmens sikkerhed, ber den ikke anvendes, og man skal
henvende sig til en autoriseret forhandler for at fa hjelmen efterset.

¢ VALG AF STYRTHJELM

Storrelse:

- For at finde den korrekte storrelse ber du prove hjelme med forskellige mal og deref-
ter veelge den, som passer bedst til din hovedform, som sidder perfekt og stabilt efter
fastspaendingen og som samtidig garanterer dig en god komfort.

- Huvis styrthjelmen er alt for stor, kan den falde ned over gjnene og dreje rundt om hove-
det under kerslen.

- Behold hjelmen p& i nogle minutter og meerk efter, at den ikke trykker nogle steder, hvil-
ket pa leengere sigt kan medfere smerter eller hovedpine.
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Test af storrelsen:

- Tag hjelmen pa og speend remmen godt fast, og prev at tage hjelmen af som vist
pa tegningen (Fig. A). | tilfeelde af en ulykke vil de pavirkende kreefter og de forskel-
lige retninger, hvori disse kreefter virker, kunne medfere drejning af hjelmen og
mulighed for, at denne glider af hovedet, hvis den ikke er korrekt fastspaendt.

- Styrthjelmen ma ikke kunne dreje, bevaege sig frit eller tages af. | modsat fald skal
man justere leengden pa remmen eller benytte en anden storrelse hjelm. Gentag
testen.

Fastspaendingssystem:

- Fastspaendingssystemet (remmen) har en standardlaengde. Inden brug skal man sikre
sig, at leengden er justeret korrekt.

- Kontrollér altid, at remmen er godt fastspaendt og ikke snoet, sé den sidder ordentligt fast.
Inden man kerer, skal man altid kontrollere, at remmen ikke er snoet under hagen og at
den er trukket sa langt tilbage mod halsen som muligt, uden at det feles ubehageligt.

- Remmen skal strammes, sa det stadig er muligt at treekke vejret frit og synke normalt,
men man skal ikke kunne f& en finger ind mellem remmen og halsen.

- Advarsel: Knappen pa remmen har udelukkende til opgave at forhindre, at enden af
remmen haenger ned, nar den er fastgjort korrekt.

e VISIR

- Huvis visiret er beskadiget eller har revner, der reducerer udsynet, er det sandsynligt at ogsa
den beskyttende overfladebehandling har taget skade, og derfor skal visiret udskiftes.

- Anvend ikke kleebemidler og lak.

- Visiret kan kun anvendes med den styrthjelm model, som det er udviklet til.

e VEDLIGEHOLDELSE OG RENGORING

- Skader pé styrthjelmen, som folge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal hjel-
men altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt sted.

- Advarsel: Styrthjelmen og visiret kan blive s& alvorligt beskadiget ved brug af nogle
almindelige midler, at skaden bliver synlig. Ved rengering af hjelmen og visiret, ma man
udelukkende anvende lunken vand og neutral saebe. Lad hjelmen torre ved stuetem-
peratur, og undga at udseette den for direkte solstréler og/eller varmekilder.

- Advarsel: Anvend aldrig benzin, fortyndervaeske, benzol, oplesningsmidler eller andre
kemikalier, som kan:
péfore uoprettelig skade pé styrthjelmen,
2ndre de optiske egenskaber, reducere de mekaniske egenskaber og beskadige den
beskyttende overfladebehandling pa visiret.

Fig. A
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BRUGERVEJLEDNING

Hjelmen N91EVO kan anvendes med to forskellige indstillinger (lukket keebeparti - P / &bent
keebeparti - J). Brug af hjelmen med indstillingen P (med lukket keebeparti og visir) giver
naturligvis en sterre beskyttelse i forhold til indstillingen J (med abent keebeparti og visir).

VAR OPM/AERKSOM: Hvis hjelmen bruges med indstillingen J (dbent keebeparti og visir),
anbefales det at anbringe grebet pa siden i position “J” (se anvisningerne LEVA P/J - Fig. A,
greb opad), s& det sikres, at keebepartiet holdes fast i 4ben position.

o SYSTEM TIL ABNING AF KEBEPARTIET

Denne styrthjelm er udstyret med et innovativt system til abning af DUAL ACTION keebepar-
tiet, som forhindrer en utilsigtet abning heraf.

Bemazerk: den abne indstilling med haevet kabeparti og VPS ger det nemmere at tage
hjelmen pa.

1 ABNING

1.1 Skub det rede spaerregreb udad ved at dreje det med tommelfingeren (Fig. 1).

1.2 Seet pegefingeren pa abnegrebet og pres det nedad, sa keaebepartiet frigeres (Fig. 2).
1.3 Traek keebepartiet fremad og skub det opad i dets drejende bevaegelse (Fig. 3).

2 LUKNING

For at kunne lukke hjelmen skal man kontrollere, at speerregrebet befinder sig i position “P”,

som vist i Fig. B (greb nedad).

2.1 Traek kaebepartiet nedad ved at folge dets drejende bevaegelse, indtil lukkemekanismen
klikker det p& plads.

2.2 Kontroller, at keebepartiet er korrekt fastgjort.

e GREBET P/J

Fig. A (greb opad)
Nér speerregrebet er i positionen “J” (Fig. A, speerregreb oppe), kan keebepartiet dbnes hvor
det blokeres i &ben position.

VAR OPMZARKSOM! | denne indstilling kan keebepartiet ikke lukkes igen. Tving ikke
keebepartiet i lukket stilling, da det kan beskadige hjelmens lukkemekanisme. For at
lukke kaebepartiet skal man flytte spzerregrebet i position P (Fig., B, greb nedad).

Fig. B (greb nedad)
Nar speerregrebet er i positionen “P” (Fig. B, speerregreb nede), kan keebepartiet dbnes
og/eller lukkes.

VAR OPMZAERKSOM!!!
Hjelmens beskyttelsesniveau under korsel afthzenger af brugerens indstilling af
hjelmen: komplet beskyttelse med lukket kaebeparti og visir, delvis beskyttelse
med &bent kaebeparti og visir.

- Hjelmen ma ikke anvendes uden kabeparti.

- Hjelmen mé ikke anvendes, hvis kaebepartiet er i stykker, ret straks henvendelse til
en autoriseret Nolan-forhandler.

- Undlad at fjerne og/eller rore ved de skruer, hvormed kaebepartiet er fastgjort til
skallen.
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e SYSTEM TIL VISIRETS MEKANISME

1 AFMONTERING

1.1 Abn visiret helt op.

1.2 Hold laseknappen til visiret (A) nede for at traekke visiret fremad indtil klikket (Fig. 4).
1.3 Losn visirets haegter (B1 og B2) fra deres holdere (Fig. 5).

1.4 Gentag samme fremgangsmade pa den anden side af hjelmen.

Vigtigt: Tag ikke &bne- og lukkemekanismerne til visiret af kaebepartiet.

2 MONTERING

2.1 Seet visiret i dben stilling ved at placere visirets heegter (B 1 og B 2) i de tilherende lase-
punkter i visirets lukkemekanisme (Fig. 5).

2.2 Seet haegten B1 i holderen, og tryk visiret mod skallen ud for haegten B 2.

2.3 Lad visiret glide tilbage, sa det klikker pa plads i lasemekanismen.

2.4 Gentag samme fremgangsmade p& den anden side af hjelmen.

VAR OPMZARKSOM!

- Kontroller, at systemet fungerer korrekt. Abn visiret. Nar kaebepartiet loftes, skal
visiret lukke automatisk.

- Anvend ikke hjelmen uden at have monteret visiret korrekt.

- Huvis visirets dbne- og lukkemekanisme ikke fungerer korrekt eller er beskadiget,
skal man rette henvendelse til en autoriseret Nolan-forhandler.

« IPINLOCK’

(Medfelgende eller disponibel som ekstraudstyr)

1 MONTERING AF INDVENDIG PINLOCK®-SKARM

1.1 Tag visiret af.

1.2 Kontroller, at den interne overflade pa visiret er ren og kontroller, at de udvendige greb til
justering af stifterne er drejet indad.

1.3 Stot den indvendige Pinlock®-skeerm pa visiret. VIGTIGT: Pinlock®-skeermens silikone-
profil skal veere i kontakt med visirets indvendige overflade.

1.4 Indszet den ene side af den indvendige Pinlock®-skaerm i en af visirets to stifter, og hold
den fast i position (Fig. 6).

1.5 Udvid visiret, og fastger den anden side af den indvendige Pinlock®-skaerm til den anden
stift (Fig. 7).

1.6 Slip visiret.

1.7 Fjern beskyttelsesfilmen pa den indvendige Pinlock®-skaerm og kontroller, at hele skeer-
mens silikoneprofil kleeber til visiret.

1.8 Monter visiret pa hjelmen.

KONTROL OG JUSTERING AF DEN INDVENDIGE SKARMS FASTSPZANDING
Kontroller, at systemet er monteret korrekt ved at abne og lukke visiret og kontrollere, at der
ikke er bevaegelse mellem den indvendige skeerm og visiret.

Skulle det ske at den indvendige skaerm ikke er ordentligt fastgjort til visiret, skal man dreje
begge udvendige reguleringsgreb opad, gradvist og uden at tvinge dem, for dermed at oge
fastspaendingen (Fig. 8). Man opnér maksimal fastspeending, nar de udvendige greb til juste-
ring af stifterne er drejet udad.
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VAR OPMARKSOM!!!

Hvis der er stov og snavs mellem de to visirer, kan det medfere ridser pa begge flader.
Ridser pa visiret og den indvendige skaerm kan nedseette udsynet, og de skal séledes
udskiftes.

Kontroller, at den indvendige skaerm er korrekt fastspaendt med jeevne mellemrum for at
undgé at denne flytter sig og medferer ridser pa begge flader.

Hvis der under brug skulle forekomme feenomener som tildugning af hjelmens visir og/eller
kondensdannelse i rummet mellem visiret og den indvendige skeaerm, ber man kontrollere
systemets korrekte montering og fastspaending.

En for tidlig og for stram fastspeending af den indvendige skaerm kan medfere en overdrevet
tilklaebning af denne mod visirets overflade og/eller permanente deformationer af denne med
deraf folgende manglende mulighed for at udfere de efterfelgende reguleringer korrekt.
Langvarig brug under specielle klimatiske forhold kan reducere effektiviteten af systemet og
medfoere delvis tildugning eller kondensdannelse pa den indvendige skeerm. | dette tilfeelde,
for at genoprette systemets effektivitet, fiernes den indvendige skaerm fra hjelmens visir og
torres med lun, tor luft.

Hvis man sveder meget eller &nder tungt eller anvender hjelmen i szerlige klimatiske forhold
(lave temperaturer og/eller oget luftfugtighed eller store temperaturudsving eller voldsom
regn) og i leengere tid, kan systemets effektivitet blive reduceret pga. tildugning eller kondens-
dannelse pa skeaermen. | disse tilfeelde, og for at genoprette systemets effektivitet, skal den
indvendige skeerm fjernes fra hjelmens visir og terres med lun, tor luft. Benyt samme frem-
gangsmade for selve hjelmen, som man skal lade terre for at fierne eventuel fugt, der har
dannet sig indvendigt i ovennaevnte situationer.

2 AFMONTERING AF INDVENDIG PINLOCK®-SKZARM

2.1 Afmonter visiret med den indvendige Pinlock®-skaerm.

2.2 Udvid visiret, og haegt den indvendige Pinlock®-skaerm af stifterne (Fig. 7).
2.3 Slip visiret.

VEDLIGEHOLDELSE OG RENGQRING

Afmonter den indvendige Pinlock®-skaerm fra visiret. Brug en fugtet og bled kiud og rens for-
sigtigt skaermen med neutralt seebevand. Skyl alle seeberester af under labende vand.

Lad skaermen terre uden at torre med en klud, men tor den under tor og lun luft.

For at bibeholde den indvendige skaerms egenskaber usendrede over tid, lad da hjelmen
torre efter brug med visiret &bent pa et ventileret og tert sted. Skal holdes pa afstand af var-
mekilder og opbevares et merkt sted. Brug aldrig oplesningsmidler eller kemiske produkter.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Det eksklusive indvendige VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) er en solskaerm, der er
stebt i polycarbonat LEXAN ™0 og behandlet, s& den er ridsefast/dugfri og let og praktisk at
bruge: Den aktiveres, nar du sezenker den, og den skal bare lgftes for at fierne den fra syns-
feltet. Den er praktisk i mange situationer, f.eks. pa lange ture uden for byen eller til korte ture
i byen.

Det nyskabende l&sesystem ger det ogsd muligt at afmontere eller montere solskeermen
uden brug af veerktejer, nér den skal rengeres eller vedligeholdes.

OLEXAN er et varemaerke, som tilharer SABIC.
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Sadan virker VPS-systemet

Mekanismen i VPS-systemet ger det muligt at aktivere solskeermen med en simpel bevaegel-
se ved at saenke den, indtil visirets synsfelt er delvist deekket og dermed mindsker lysgen-
nemgangen. VPS-systemet kan til hver en tid med en simpel bevaegelse og uafheengigt af
visiret fiernes ved at lofte det, séledes at den almindelige sigtbarhed og beskyttelse, som hjel-
mens godkendte visir giver, genoprettes.

For at deaktivere VPS skubbes skyderen fremad (Fig. 9 A) indtil der heres et klik, som bekraef-
ter den korrekte placering af glidemarkeren og VPS-systemet.

Skub l&setappen mod hjelmens bagside (Fig. 9 B) indtil der heres et klik, som bekreefter den
korrekte placering af glidemarkeren og VPS-systemet.

Forholdsregler i forbindelse med brug

De aktuelle standarder for godkendelse (ECE 22-05) fastslar, at visirernes minimumsniveau
for lysgennemgang skal vaere hgjere end 80% under natkersel og ikke lavere end 50 % ved
kersel om dagen. Som felge heraf kan det ofte veere nedvendigt eller endda pakreevet af
bruge solbriller under vejr- og miljgforhold med seerligt staerkt lys og/eller reflekterende lys,
hvilket medferer en lysgennemgang pa langt under 50%. Solbrillerne bruges for at mindske
synsbelastningen pa lange ture eller risikoen for direkte bleending i forhold til brug af god-
kendte visirer alene. Brugen af solbriller ger det dog szerligt besveerligt at foretage pludseli-
ge manavrer, ndr der opstar behov for hurtigt at genoprette det maksimale udsyn, som hjel-
mens visir kan give. Det kan f.eks. veere tilfeeldet ved overgang fra lys til merke i en tunnel,
eller generelt nér der opstar kortvarige gendringer af lysfornoldene. Takket veere VPS-syste-
mets funktionsmekanisme forenkles disse mangvrer.

VIGTIGT

- VPS-systemet mé& kun anvendes om dagen under forhold som beskrevet ovenfor.

- VPS-systemet SKAL veere sléet fra om natten og/eller under forhold med nedsat sigtbar-
hed.

- Kontroller altid, at placeringen af VPS-systemet er tilpasset vind- og vejrforhold og/eller
ovenngvnte brugsforskrifter.

- Vi anbefaler, at VPS-systemet kun anvendes sammen med godkendte seriefremstillede
visirer, som har en lysgennemgang, der er sterre end 80 %.

- VPS-systemet er ikke et alternativ til den beskyttelse, visiret yder.

- Kontroller, at VPS-systemet er rent og fungerer korrekt, séledes at aktivering heraf ikke
forarsager ridser og/eller unormal slitage péa selve VPS-systemet.

- For vedligeholdelse og rengering af VPS-systemet og visiret henvises til det relevante
afsnit i brugsanvisningen til hjelmen.

- Behandlingen antifog/antiscratch af VPS-systemet mindsker tildugningsproblemer i
betydeligt omfang. Under vedvarende dérlige vejrforhold og/eller omgivende forhold kan
der dog opsta tildugning og/eller dannelse af kondens pa VPS’en, hvilket kan medfere
darlig og/eller nedsat sigtbarhed.

- | regnvejr og ved direkte kontakt med regndrdber pad VPS med antifog/antiscratch-
behandling kan det hurtigt medfere uklart syn og dermed nedsat sigtbarhed. | dette til-
feelde skal VPS-systemet veere slet fra.

- Den seerlige dugbeskyttelsesbehandling af VPS-systemet er generelt felsomt over for
heje temperaturer eller varmekilder. Under séddanne forhold kan der ved kontakt med
andre materialer dannes ringe eller pletter. Det anbefales derfor, at man i disse situatio-
ner (f.eks. i bagagerummet pa varme dage) sikrer sig, at VPS ikke kommer i kontakt med
andre materialer.
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AFMONTERING AF VPS

For at fierne VPS-systemet fra hjelmen abnes keebepartiet og VPS-systemet skubbes ned
ved at skubbe lasetappen pé siden fremad (Fig. 9 B). Hold fast pa hgjre side af VPS-syste-
met og traek VPS’en mod hjelmens yderkant (Fig. 10). Gentag samme handling p& venstre
side af hjelmen.

MONTERING AF VPS

For at montere VPS-systemet pa hjelmen &bnes keebepartiet og det kontrolleres, at lasetap-
pen pa siden er placeret mod hjelmens bagside (Fig. 9 B). Seet VPS-systemets venstre spids
i seedet pé venstre side, sa heegten fastholdes i seedet i skallen (Fig. 11). Gentag samme
handling i hejre side.

VIGTIGT

- Kontrollér, at VPS fungerer korrekt ved at flytte I&setappen i venstre side frem (Fig. 9A) og
tilbage (Fig. 9 B) indtil lukkemekanismen klikker pa plads. Om nedvendigt gentages
ovennevnte fremgangsmade.

- Huvis visirets eller VPS-systemets &bne- og lukkemekanisme ikke fungerer korrekt eller er
beskadiget, skal man rette henvendelse til en autoriseret Nolan-forhandler.

- Anvend ikke hjelmen uden at have monteret VPS-systemet korrekt.

- VPS-systemet erstatter ikke den beskyttelse, som visiret giver, og derfor ma det kun
anvendes, nar hjelmens visir er sl&et ned.

e  WIND PROTECTOR

Dette tilbehor forbedrer hjelmens ydeevne under seerlige anvendelsesforhold.
Vindbeskytteren (Wind Protector) modvirker ubehagelig luftinfiltration under keebepartiet.
Se Fig. 12 for montering og afmontering.

VAR OPMARKSOM!!!

Vindbeskytteren er nem at montere og afmontere. Den korrekte montering af dette tilbeher
kan kontrolleres ved at treekke det let indad mod hjelmen med tommel- og pegefinger. Hvis
den kan fiernes herved, skal monteringen gentages.

¢ KOMFORTABEL, UDSKIFTELIG POLSTRING
For at fierne og/eller genmontere den indvendige komfortpolstring &bnes keebepartiet og
VPS-systemet loftes op (Fig. 9 A).

AFMONTERING

1.1 Abn hageremmen (se anvisningerne), og traek den forreste del af venstre pude indad for
at frigore trykknappen fra venstre ramme (Fig. 13). Gentag samme handling pa hejre side
af hjelmen.

1.2 Heegt gjet pa venstre nakkestotte af venstre ramme (Fig. 14). Gentag samme handling p&
hajre side af hjelmen.

1.3 Abn trykknappen bag pa kindpuden i neerheden af nakkepolstringen pa yderskallen
(Fig. 15). Gentag samme handling pa hgjre side af hjelmen.

1.4 Treek klapperne i hgjre og venstre side af komfortpolstringen ud af hulrummene mellem
de indvendige flamingopuder og yderskallen (Fig. 16).

1.5 Losn den bageste klap i venstre side af indtraekket, der er fastgjort til den indre skal i
polystyren ved at bgje kappens lister en smule og traekke forsigtigt i indtraekket i indad-
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géende retning (Fig. 17). Benyt derefter samme fremgangsméde for den midterste klap
og den hgjre klap.

1.6 Tag fat om den forreste venstre del af indtreekket, og treek den opad for at frigere ind-
treekkets klap fra holderen, der er fastgjort til den indvendige flamingoskal (Fig. 18). Benyt
derefter samme fremgangsmade med den midterste frontklap og klappen i hgjre side.

1.7 Traek hageremmen ud af indtraekket (Fig. 19 A).

1.8 Tag indtraekket helt ud af hjelmen.

2 MONTERING

2.1 Placer indtraekket i hjelmen, si det slutter helt teet mod bunden.

2.2 Treek i den firkantede stofforleenger i venstre side af indtraekket (Fig. 19 B) og szet hage-
remmen i det modsvarende hul ved kindpuderne i indtraekket (Fig. 19 A); bgj derefter den
firkantede stofforlzenger ind mod polstringen. Gentag de forudgdende handlinger pa
hajre side af hjelmen.

2.3 Indseet indtraekkets forreste venstre klap i lejet pa holderen, der er fastgjort p& den ind-
vendige flamingoskal, og skub den nedad, sa den haegtes helt pa plads. Benyt samme
fremgangsmade med den midterste klap og klappen i hgjre side (Fig. 18).

2.4 Indsaet klapperne i hgjre og venstre side af indtraekket ved at skubbe dem ind i hulrum-
mene mellem de indvendige flamingopuder og yderskallen (Fig. 16).

Bemaerk: Kontroller, at indtraekkets forreste omrade er monteret korrekt, og saenk

VPS-systemet, som skal kunne bevaeges frit. | modsat fald gentages punkt 1.6 e 2.3.

2.5 Seet indtraekkets bageste klapper i hgjre, i midten og i venstre side af indtraekket i deres
respektive saeder i holderen, som er fastgjort p& den indvendige flamingoskal ved at pres-
se let pa skallens kant (Fig. 17). Skub klapperne ind, s& de haegtes helt fast i holderen.

2.6 Luk trykknappen op bag pa kindpuden i naerheden af nakkepolstringen pa yderskallen
(Fig. 15). Gentag samme handling pa hejre side af hjelmen.

2.7 Heegt ojet pa venstre nakkestette pa venstre ramme (Fig. 14). Gentag samme handling
pé hejre side af hjelmen.

2.8 Tryk pa pudepolstringen ud for trykknappen pa bagsiden for at heegte den fast i lejet pa
rammen, der er fastgjort pa skallen (Fig. 13).

VAR OPMARKSOM!!!
Tryk pé& pudepolstringen ud for trykknappen pa bagsiden for at heegte den fast i lejet pa
rammen, der er fastgjort pa skallen.

- Hjelmen mé& under ingen omsteendigheder anvendes, hvis den indvendige komfortpol-
string ikke er monteret korrekt og i sin helhed.

- Vask skal udferes forsigtigt i handen og kun med mild seebe og vand, der ikke er mere
end 30° C varmt.

- Skyl efter med koldt vand og lad terre ved stuetemperatur pé et sted, som er beskyttet
mod direkte sollys.

- Den indvendige komfortpolstring ma aldrig vaskes i vaskemaskine.

- Flamingoen inden i hjelmen er et materiale, som er meget deformerbart, og det har til for-
mal at absorbere sted ved deformering og delvis edelzeggelse af hjelmens dele.

- Deindvendige flamingodele méa kun rengeres med en fugtig klud og terres ved stuetem-
peratur pa et sted, som er beskyttet mod direkte sollys.

- Undga at foretage nogen form for zendringer eller indgreb pa de indvendige flamingo-
dele.

- Anvend aldrig veerktgjer ved udferelse af ovennaevnte punkter.
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ZYMXAPHTHPIA... yia Tnv ayopd Tou véou cag kpdvoug.

To design, n epyovopia, n Aveon, TO TEPIOPIOUEVO BAPOG TOU, 1 AEPOSUVAMIKOTNTA, OL arAol Kat
AELTOUPYIKOL XELPLOMOL, OAQ £XOUV OXEBIAOTEL KAl KATAOKEUAOTEL YA TV EMTEUEN €VOG HOVTEPVOU
TIPOIOVTOG pe HéYIoTEG ETUBOOELG, O BEON VA KAVOTIOLEL KON Kat TIG TTAEOV UPNAEG anaITioELS wq
TIPOG TNV ACPAAELQ KAl TNV AVEQDT).

AZOAAEIA ka1 KANONEZ XPHZHZ

ZHMANTIKO!

AiaBaace 1o B16Aio auTo Kai 6Aa Ta GAAa Eyypagpa mou cUHMEPIAaPBavovTal mpIV XPNGIHOTIOINCEIG
TO KPAvog oou KaBWg MEPIEXOUV ONnUavTIKEG mAnpogopieg mou Ba oe Bondhoouv va
XPNOIHOTMOINOEIG HE TOV KAAUTEPO SuvaTd Tpomo To Kpdvog, e MARPN AoPAAEIa Kal EUKOAIa.

- H pn mipnon Twv odnyiQv aut@v 6a pmopolss va PEIDGEl THV TIPOCTACIA TTOU TApEXETAl aTtd TO
KPAvog Kal apa TRV acPaleid oou.

XPHZH TOY KPANOYZ

To kpavog £xel oxedlaoTEl EIGIKA YIa LOTOOUKAETIKT) XPrOM, Yia TO AGY0 auto Sev eEaopalidel v

id1a pooTacia yia SaPoPETIKT XPron and TV MPOPAETIOUEVN.

Ze MePIMTWON ATUXNMATOG, TO KPAvog eival éva OTOLXED MPOOoTAciaq ToU EMITPEMEL TOV

TIEPLOPIOUOTWV TPAUUATIOUMV KAl TWV OWHATIKOV BAaBV 0TO KePAAL AAG woT6oO, dev eival oe

6¢€on and pévo Tou va MEPLOPIOEL TOUG KIVOUVOUG coBapmv Kavn Bavatopwy TPAuPATIoR®Y, ot

oroiol eEapt@vTal and v ewdikr) SUVALIKY TG GUYKPOUONS, WG €K TOUTOU 03 Ynoe e oUvean

- ®dpa navra 1o Kpvog 0ou KaAA Bepévo KaTtd TV 0drynorn HOTOCUKAETWYV, ETOL WOTE VA UMOPEI
Va EKUETANAEUTEIG OAN TNV MPOOTAGIA MOU 0OU TIPOCPEPEL.

- Mn @opdg roTe £0Aprieq KATW and To CUCTNHA TIPOGSEANG 1 KAMEAA KATW aroé To Kpavog.

To kpavog unopel va auBAuvel Toug BopUBoug TG kivnong. TMaviwg, oe kdBe mepimTwon,

Bepawboou 6Tt akoug KaAd GAOUG TOUG AMAPAITNTOUG NXOUG OMwG KAGEOV Kal OEIPVES EKTAKTNG

avaykng.

- Kpara 1o navra pakpud anod rmyeg BepuotnTag, Onwg yia napddetypa n eEATION, 0 XWPOG Tou

MMAoUAOU 1 HECQ OTOV ECWTEPIKO XWPO EVOG HECOU LETAPOPAG.

Mnv Tporonoleite Kavr| Pnv enepBaivete 0To KPAVOG (KON KL HOVOV £V EPEL) Yia Kavéva AOYO.

Xpnouoroinoe povo yviola eEaptipata kavh avtiaAAakTika KataAAnAa yia 1o Sikd oou eldIko

MOVTENO KpAvoug.

- ®Bopég OTO KPAVOG, TIOU UIMOPOUV Va TIPOKANBOUV and Tuxaieg MTwoeLg, dev eival mavta EPPaveis.

K&Be kpavog rou £xel uooTei Kanolo Bialo XTurmua npéEmel va avtikadiotatat.

Ze mepimTwon auPIBOALDY OXETIKA K TNV AKEPAOTNTA KAl TNV AoPAAELd TOU KPAVOUG, UV TO

XPNOWOTIOLE(G KAl aneuBuvoou og évav eE0UCIOSOTNUEVO MWANTH, YIa Va TO EAEYEEL

EMIAOTH TOY KPANOYZ

Méyefog:

- yla va Bpelg 10 owotd uéyebog, popece Kpavn SLAPOPETIKOU peYEBoUG, Kal eMéAeEe auTod Tou
volwBelq oTabepa oTn B€0m Tou, AAAA e TARPN Aveon.

- éva kpAvog MOAU peyANo UMopel va KATEREL PEXOL TO ONKEI0 TTIOU va KAAUYEL Ta PATLA, 1) MMOpEt va
oTpagei oTo MAAL KaTé TV odnynon.

- KPATNGE TO OTO KEPAAL OOU YIa PEPIKA AETTTA Kal BeBaiwaou OTL dev UMAPXOoUV TEPLOXES THEDNG,
TIOU HETA amd apKeTod SIATNA UMOPOUV VA TIPOKAAEGOUV LOUBIAoHA 1) TTOVOKEPAAO.

OAigBnon Tou kpavoug:
- QOpPOVTAG TO KPAVOG Kal ME TO AOUPAKL KOAG depévo, dokipaoe va BYAAEIS TO KPAVOG OMwg
oaivetal oty ekéva (Ew. A). Mpayuat,, oe MePIMIwon ATUXAMATOG, Ol TIPOOKPOUCELS TIOU
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AapBavovtatl and dapopeTIKEG KATEUBUVOELG, Telvouv va BYAAouv To Kpavog amd To KEPAAL

- TO KpAvog dev MPEMEL va OTPEPETAL, va Kiveital EAeUBepa 0To KEPAALT va Byaivel YAIoTpOVTAG.
2e avtiBem mepimwon pUBUIcE TO PAKOG Tou AouploU 1 GAAake To péEyeBog TOU KPAVOUG.
EnavéAaBe kat aAL TO TEOT.

Z0oTnpa ouyKpaTRONG:

- TO OUOTNHA OUYKPATNONG (AOUPAKL) PUBLIZETAL LE éva OTAVTAP PAKOG TNG OELPAG MAPAYWYNS,

TIPLV TO XPNOIOTIONOELG EAEYEE TN OWOTT TPO-PUBLON.

va Beaimveoat mavta 6Tt To AoUPAKL givat KaAA SEPEVO Kal OPIXTO £TOL HOTE VA KPATA OTABEPO

TO KpAvog endvw oTo KepdAL. Ze KaBe mepirrtwon, mplv Eekvioelg, va Beawbveoat 6Tt T0

AOUPAKL gival OPLYUEVO KAAA KATW and TO TMyouvl, 600 TIO Tow YiVETal MPOG TO Adiud, aAAa

XwpIg va eivat aBoo.

- 1) OWOTH TAOT TOu AOUPLOU TPETIEL VA OOU ETITPETIEL Lia KAVOVIKT) aQvarvor) Kal Katarnoor, aAAa
XWPIQ va propei va mepva éva daxTUAO avapeoa oTo AOUPAKL Kal TO AQiuo.

- Mpoooxni: 1O KOUUMi TOU EVOEXOUE VWG UMAPXEL EMAVw OTO AOUPAKL £XEL AMOKAEIOTIKA TN
Aettoupyia va epnodioouv To avéuopa g akpng Tou Aouplou, apou éxel poodebel owota.

MPOZOMNIAA

- Eav nnpoownida éxet pBapei kal MapouctaZel EVIOVES YPATOOUVIEG TOU EWWVOUV TNV 0patomTa,
eival mBavov va €xel EMMPEACTEL N TPOCTATEUTIKY eneEepyaoia, Kal wg €K TOUTOU N MPoowrtida
TIPETIEL VA QVTIKATAOTABEL.

Mnv epapudlete auTokOANTA Kat Bepvikia.

H npoownida pnopel va xpnotpornomeei anokAEIoTIKA yia TO HOVTEAO TOU KPAvoug Yia TO OTioio
£xel oxedlaoTei.

ZYNTHPHZH KAl KAGAPIZMOZ

dBopEQ 0TO KPAVOG. TTOU UMopEel va £X0ouv TIPOKANBEL anod Tuxaieq MaoeLg, dev eival MavTa eupavr.

KaBe kpdvog mou £xet unootei kamnolo Biato XTUrmpa mpénet va aviikadiorarat.

- Mpoooxi: To KPAvog Kat N MPOoWTSa UToPOUV va UMoaToUv coBapriBAGBN and OpIoPEVEG KOLVES

ouoieq xwpig va eival eppavig n gnuia. Ma 1ig epyaoieq kabaplopou Tou Kpdvoug kal g

TIPOoWSag, XPNOOoMoMnae OV XAapd vepd Kat OUSETEPO oamouvl, OTEYVWOE O Beplokpacia

TEPRANAOVTOG, HaKpUa amod Tov HAo kavh and rmyéEq Bepuodmrag.

Mpoaoxn: Mn xpnolporoleite note Beviivn, SIAAUTIKO, BeVIOAIO, SIAAUTIKA 1] GAAEQ XNUIKEG OUGiEq

yiati propei:

* Va TIPOKAAEGOUV QvemavopbwTn {nuia oTo kpdvog

* VO TPOTIOMOWOOUV TIG OMTIKEG BIOTNTEG, VA HEWDOOUV TI HNXAVIKEG 1BIOTNTEG Kal va
£EaoBevioouv TV MPOCTATEUTIKY eneEepyacia G mpocwrtidag.

Eix. A
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OAHTIEZ XPHZHZ

To kp&vog NI1EVO propel vax xpnatpotronBei pe d0o TpodTOUC (UTTOTLAYWVO KAELOTO - P / uTTooL&-
Ywvo avolxTo - J). H xpom Tou kp&voug pe Tov TPOTIO P, (Me TO UTTOOLXYWVO KoL TH CeAATIVO KAELOTE)
TIPOOWEPEL PUOLKE, HEYORAUTEPO BXOUO TTPOOTAOIRG OE OXEON ME TOV TPOTIO J (HE LTTOTLAYWVO KL
Tehariva avolTé).

MPOZOXH: av TO KP&VOG XPNOLHOTIONBEL pe TOV TPOTIO J (ME TO LTTOOLXYWVO KL TN TEAGTIVX Gvol-
XT&) OUVLOTOUWE VO TOTTOBETATETE TOV TIAELPLKO HOXAG ao&Along ot Béon )" (deite MOXAOZ P/) -
Etk. A, HOXAGG ETTRVW), YL VO GOQXAITETE TO LTTOOLAYWVO T AVLWWHEVN BEam.

ZYZTHMA ANOITMATOZ TOY YMOZIATQNOY

To KPO(VDQ QUTO BLaBETEL évax KAXLVOTOHO TOOTNUA XVOLYHRTOG TOU LTToaL&ywvou DUAL ACTION tou
dev ETLTPETIEL TO TU)(O(lO Gvotypa.

Snpeilwon: N ’voLXTn SLXPGPPWON PE VTTOOLRYWVO KL VPS GNKWHEVK OUVIOTRTAL YLK TILO E0KO-
A0 POPEPK TOL KPRVOUG.

1 ANOITMA

1.1 STpWETE TIPOG T& £EW TOV KOKKLVO HOXAO XOWOAELRG mpé(pov‘ré(g ToV pe Tov avTixetpa (Etk. 1).

1.2 Tono@s‘rno‘rs ToV dE(KTN OKG TIGVW OTOV HOXAO GVOLYHKTOG KXL OTIPWETE TTPOC To K&TW £TOL
WOTE Vo ATTROPOA{TETE TO unom«ywvo (Ewk. 2).

1.3 TpaBnETe TPOG TX eunpog TO OVOLYOUEVO LTTOOLAYWVO K&L GUVOBEVETTE TO KATH THV GVOJLKN
TEPLOTPOPLKA TOL kivnon (Etk. 3).

2 KAEIZIMO

o vor PTTopETeTe Vo KAELOETE TO Kp&vog, BeBalwBelTe OTL 0 TTAKIVOG POXAOG EMTIAOKAG BplokeTal aTn

6éan “P" 6Twg @aivetat oTnv Etk. B (MOXAOG TTpOg Tax K&Tw).

2.1 TpaBAETE TO LTTOOLAYWVO TIPOG TA KATW TUVOBEDOVTEG TNV TIEPLOTPOPLKA K(VNOH TOU MEXPL VO
PEXPL VO GKOLOTOUV TO KALK TOU UNXGVLOHOU KAELOTHRTOG,

2.2 BeBawBeite 4TL TO LTTOTLAYWVO £XEL KAELOEL CWOTA.

e MOXAOZ P/)

Ewk. A (HOXAOG TTPOG TOX TTRVW)
‘OTav 0 TIAELPLKOG HOXAOG aapaALoNG BpilokeTat atn Béon “)” (Ewk. A, HOXAOG ETTGVW), TO UTTOOLXYW-
VO TTOpEl Vot avo(EeL, TIXPUUEVOVTOG KOWUALOUEVO O voLXTH BEam.

MPOZOXH! Z& auTh TH 0N TO LTTOOLAYWVO dev PTTOpel Vo EXvakAeioeL. Mnv aokeiTe Trieon oTo
KAELOLHO SLOTL uTO pTTOpEL Vot TTpOoKoAEéTEL BAGBEG OTO HNXAVLOPO KAELGIHATOG TOL KP&VOUG. Mo
VOt KAELOETE TO LTTOOL&XYWVO Bt TIPETTEL VXX PETOKLVACETE TOV HOXAO EUTIAOKAG oTn Béan P (Ewk. B,
HOXAOG TTPOG T KATW).

Ewk. B (MOXAOG TTpOG TOX KATW)
Otav o n)\suptkog uox)\og (xo(pot)\wng BplokeTaw oTn Béon “P” (Ewk. B, HOXAOG TTIPOG T KATW) TO LTTO-
OL&ywvo PTTOPEL vax lvat avotxTo 1i/kat KAELTTO.

MPOZOXH!!

- To emimedo mpooTaaing suTOY TOL KP&VOUG KATK TN BLAPKELX TG 0BYNONG TOL OXHHKTOG
OXeT{TeTo P TOV TPOTO L £XEL EMALEEL O XPAOTNG: ONOKANPWHEVN TIPOCTHOIN PE LTTO-
OLRYWVO Kot TEAXTIVOX KAELOT®, HEPLKN TIPOOTAOLX PE UTTOOLEYWVO /KoL TEAKTIVO! GVOLKTE.

- Mn XpNOLUOTIOLELTE KPGVOG XWPLG UTTOOLRYWVO.

- Mn XPNOLUOTIOLEITE TO KPAVOG OF TEPLTITWON TIOU B AELTOUPYEL CWOTK TO LTTOOLXYWVO,
orevBuvleite apéowg o évo eEovatodotnuévo onueio mwAnong tng Nolan.

- Mnv EePdwvete Kot/ PNV )ANGTeTe TIG PidEG OTEPEWOENG TOL LTTOGLRYWVOU GTO KEAUWOG.
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e ZYZTHMA MHXANIZMOY ZEAATINAZ

1 ANOZYNAPMOAOIHzZH

1.1 AvoiEte Tehelwg Tn TeAaTiva.

1.2 KpaTwvTag TTATNHEVO TO KOUNTIL xTreAeuBEpwang CehaTivag (A), TpaBAETE uTrpooTé T TeAaTiva
PEXPL VO okoLOTEL TO KALK. (ELK. 4).

1.3 AmelevBepiroTe Tax GykloTpa TG Tehativeg (B1 kot B2) atrd Tnv ummodoxn Toug (Etk. 5).

1.4 ETTOvOAGBOTE TLG TTPONYOUHEVEG EVEPYELEG XTTO TNV GAAN TTAELP& TOU KPGVOUG.

Mpoooxn: MNV a@aLpEiTE TOUG PUNXXVLOHOUG XVOLYHXTOG KXL KAELOLPXTOG TNG TEATiVOG oTTd TO

UTTOOLRYWVO.

N =

2 XYNAPMOAOTH:ZH

2.1 TomoBeTAoTe ™ CehaTiva o€ (xvotx‘rr'] 6éan, Sé'rovwg To &ykLoTpa TG TehaTivag (B 1 kot B 2)
oTLG slﬁlksg LTTOBOXEG TTOU UTIGPXOLY OTO unxtwiuo ™G CehaTivag (ELk. 5).

B&ATE TO O(YKLOTPO B 1 otV €dik uTTodOXA KoL TILEOTE TN CEAATIVA TTPOG TO KEAUWOG € AVTL-
oTowxia pe To (XYKLOTpO B2.

STIPWETE TIPOG T TIOW ™ Cs)\anv(x svspyonowuvmg To o0oTNUK (xnz)\suespwcng Cehativag.
ETTavOAGBOTE TLG TTPONYOUHEVEG EVEPYELEC &XTTO TNV GANN TTAELPG TOL KP&VOUC,.

.

2.

[N}

2.
2

W

MPOZOXH!
BeBowOsite 6TL TO oucrrnuo( Aettoupyel owoT&. AvoiETe Th TehaTivex. AVOilyovTHG TO UTTOOLK-
YWvo, N Tehativar B TIPETTEL VO KAELTEL UTOPXTA.

- Mnv XpnOLHOTIOLELTE TO KPAVOG XWPLG V& EXETE TOTTOBETAGEL OWOTH TN TeAaTiver.

- EGV oL PNXOVLOPOL BVOLYHOTOG KL KAELOLPXTOG TG CEANTIVHG TTapouaL&Touv duaAetToup-
Yieg ) pBopég, amrevBuvbeite ot évar EovoLodoTnpévo anpeio TwAnong Nolan.

+ IPINLOCK’

(AwaBéoun oTn oelp& Tapaywyns 1§ we TIPOXLPETIKG EEXPTNUA)

1 ZYNAPMOAOTHEH EZQTEPIKHE ZEAATINAZ PINLOCK®

Ag@aipéoTe T CehaTiva.

BeBawBeite OTL N eowTepLK eMUPGveLx TNG TehaTivag elvat kaBapn kat EAEYETE OTL oL eEwTEPL-

Kol poxAol phBuLoNg Twv TElpwv elvai YUPLOPEVOL TTPOG TX HEDK.

TomoBethoTe Thv ecwTepikh Cehativa Pinlock® ot Tehativer. MPOZOXH: To TpopiA alAtkdvng Thg

eowTepkAg TehaTivag Pinlock® TrpéTrel va €pXETOL O ETTO@A WE THV ECWTEPLKA ETTLOAVELN TNG

Cehativag.

TomoBethoTe Th pi TAeLp& TG eowTepikig CehaTivag Pinlock® ae évav amd Toug dlo Trelpoug

™G CeAxTIvVag KL 0TepeWaTe TNV (ELk. 6).

1.5 Emekteivete TN CehaTiva KoL TOTIOBETAOTE 0TOV GANO TTE(po TN de0TEPN TIAEUPK TNG ETWTEPLKAG
Cehativag Pinlock® (Ewk. 7).

1.6 A@AoTe ehedBepn TN TehaTiva.

1.7 AQULpECTE TNV TIPOCTATELTLKY HEPBP&VN TG eowTepikig Ceharivag Pinlock® ko eNéyETe 6TL 6A0
T0 TIPO@{A GLALKGVNG TG TeAaTivag elva TTpoakoAANpévo aTn TeAaTiva.

1.8 E@apudoTe TN CehaTival 0TO KP&VOG,.

=
N =

1.

w

1.

EN

EAErXOZ KAl PYOMIZH THX TANYZHX THZ EZQTEPIKHZ ZEAATINAZ

ENéYETE TN OWOTH CUVKPUOAGYNON TOU CUGTAUKTOG KVO{YOVTOAG KaL KAEIVOVTAG TN TENXTIV KL EAEY—
XOVTOIG OTL Bev LTTGPXEL OXETLKN Kivnon MeTOED TG e0WTEPLKAG TehaTivag Kat TG TeNaTivag.

Av n eowTeptkn Tehaiva dev elvai KoA& oTepewpévn oTn CeAaTiva TTpoBe(Te TRUTOXPOVX OTLC T
pa{TnTeg evépyeleg oToug BU0 EEWTEPLKODG HOXAOUG pOBULONG TwV TrElpwv TTEPLOTPEPOVTRG TOUG
TIPOG T ETMAVW OTRALXKK KL Xwplg LTIEPBOAN Yiax Vo auEnoeTe TV Tavuon (Ewk. 8). H péytomn Tavu-
on emTuyXGveTaL OTav oL eEwTeptkol poxAol pOBpLoNg Twv Telpwv elvai OTPAUPEVOL TTPOG Ta £EW.
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MPOZOXH!!

H evdexopevn mapouaia okdvng peTa€0 Twy 500 TeAATVWY UTIOPEL VO TTPOKOAETEL YPATOOUVLEG KO
OTLG 800 ETTLPARVELEG.

ZeARTIVEG KL ECWTEPLKEG TENXTIVEG TIOL €XOLV LTTOOTEL PHOPK KTTO YPATTOLVLEG EVOEXETAL VXX TTOE-
XOUV HELWHEVN 0pATOTNTA KL TIPETTEL VO GVTIKXO{OTOVTAL.

EAéyxete TO(KTlKé( 4TL N Thvuon TNG waszkr’]g Ca)\aT[vtxg elvail oWoTH KaL OTL Bev KLVELTAL, WOTE VX
NV UTT0pE VX TIPOKAAETEL YPOTOOLVLEG OTLG BUO ETTLQAVELEG.

e Mep{mTWON TIOU KATE TN BLAPKELX TNG XPAONG TTAPOVTLXOTOOV PALVEHEVA BOUTIDHATOG TNG Teha-
Tiveg Tou szxvoug H/K&L OXNUATLOPOC Uuunuwipmog usm‘éu Cehativag ko eowTepLkAg TeNATIVAG,
eAéYETE TN oWOTH cuvaxpuo)\oyncn KoL T&vuaon ToL ouo-rnutxmg

H uTtepBoALkn ko TTpdwpN T(XVUUn TNG ECWTEPLKAG QE)\uTlvag uTropel vax zmcpspsl LTTEPBONLKA TTPO-
OKOANGON c(UTm; OTHV ETILORVELX ™me TeNaTivag N/KaL HOVIUEG GANOLWTELG GUTNG pE ETTaKOAOUBO VX
YNV PTTOPOUV VX EKTEAESTOOV OWOTA OL xkOA0LBEG puBLTELG.

MapaTeETapEVN XPHOT OF BLA{TEPEG KALUOTLKEG TUVONKEG MTTOPEL VX UELDOEL TNV GTIOTENECUATLKOTNTO
TOU OUOTAUOTOG, SNULOLPYWVTAG HEPLKO BGUTILHN 1} OXNUOTLOUS TUNTIVKVIUATOG OTNV ECWTEPLKT
Tehativa. STV TIEp{TITLon QUTH, VL& V& GTOKATAOTACETE TNV GTIOTENETUOTLKOTNTX TOU CUCTAUGTOG,
QPALPETTE TNV EOWTEPLKY TehaTivar o6 T TENGTIVX Tou Kp&vOUG KoL OTEYVWOTE TNV ke ENpo Kot
x)\uxpo agpa.

H évtovn epidpwan/avamvon, n xpron ot BLaitepeg KAOTIKEG oLVBNKES (XaUNAEG Beppokpaoieg
kaL/h augnpévn vypaoia i améTopes cAayég Tng Beppokpaoiag - évrovn Bpoxi) kot n evrovn Ko
TIGPATETAUEVN XPION HTTOPODY VKX TIPOKAAETOLV HELWOT TNG ATTOTEAETHATIKOTNTAG TOL GUOTAHATOG,
npomx)\wvrrxg churrwu(x n OXNUATLOUO Uuunuwiumog 0TV E0WTEPLKT ?;s)\(xnv(x px3 o<u-rsg TG
TIEPUTITWOELG, METG TN XPAON, YLX V& XTIOKATKOTHOETE TNV GTTOTENETPXTLKOTTA TOU OUCTAUKTOG,
XQALPETTE THV ETWTEPLKA CENATIVO ATTO TN CEAATIVO TOU KPXVOUG K&L OTEYVWOTE TV HE ENPO KaL
XAMxpo aépa. AkohovBnoTe TV (Lo SLadlkaoiae KaL YL TO Kp&VOG, TO 0TTol0 B TIPETTEL VX GprVeTE
VO OTEYVWOEL YLX VX HQALPETETE TUXOV LYPRTLX TIOL OXNUKTLOTNKE OTO ECWTEPLKO TOU EEALTING TWV
TUVONKWY TTOU TIEPLYPRPNKAV TIXPXTIRVW.

2 AMOXYNAPMOAOTHZH EZQTEPIKHZ ZEAATINAZ PINLOCK®

2.1 AmroouvappoloyRaTe Th CeAaTiva TTou Elvat eE0TTALOMEVN pe cwTepikh TehaTiva Pinlock®.

2.2 EmekTeivee TN CeoTiva kol ammaopaiioTe Ty eowTeptk Tehariva Pinlock® atrd Toug Trelpoug
(Ek. 7).

2.3 AgnoTe eEAebBepn T CehaTiva.

ZYNTHPHZH KAI KAGAPIZMOZ

ATIOGLVOPHONOYAOTE TNV e0WTEPLKA TehaTiva Pinlock® atd T TehaTive. XpnoLHoTroLbvTag éva bypod
KoL HoAakO TTavl, kaBaploTe ammald pe vypd oudéTepo TamolvL. AQaLpéaTe k&Be {Xvog Tamouviol
K&TW Ao TPEXOUHEVO VEPD

A@noTe TNV e0wTePLKN TENATIVO VOX OTEYVWOTEL XWPLG V& TV TPIWETE, pe T Bonbea Enpod ko XAto-
pol aépa.

Mot v SLOTNPATETE TO XXPAKTNPLOTIKK TNG ETWTEPKAG TEAXTIVRG GVEANOIWTEG OTO TIEPXTPA TOU
XPOVOU, HETG aTTO TN XPRON TOU KPAVOUG KPHOTE TO VX OTEYVWOEL OF BiEPLCOMEVO KL ENpd XWpo, HE
N CehaTiva avolXTh. KpaTnoTe To pakpL& oTtd Tiyég BeppoOTNTAG KXL QUAKETE TO OF OKOTELVO XWPO.
Mn XpNOLHOTIOLELTE SLOAUTIKK A XNHLK& TIPOTOVTX.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

To oTTOKAELTTIKO e0wWTEPLkO VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) sivat pioe avrnAtakn QE)\orrlva )
TIO)\UO(VGDO(KLKO LEXAN™ © Le ovTLXGPOKTLKT/GVTIOGUTIWTLKA Enegspyam« om)\n KaL &vetn oTn
Xpnon e unopzu’z Vo Ty KoTeBGoETE Yl va Ty EVEPYOTIOLNOETE r] V& TNV ONKWOETE YLX V& TV
XTTOKAELOETE TTO TO OTITIKO TedL0. Elvat Xpolun e OAEG TLG TIEPUTITWOELG, OTLG HEYRAEG dLadpopEG
EKTOG Tro)\ng Ay Uikpég dLadpopég EVTog ™me no)\ng

To kawoTOpO GOOTNH quSzang, ETILTPETTEL ETTLONG TNV anocruvapuo)\oynon KoL Guvapuo)\oyncn ™6
avTnALakng TehaTivag Xwplg Tn BonBelar epyoAelwv YLX TLG TOKTIKEG ETTEURATELG TUVTAPNONG KL
KaBapLopov.

7o LEXAN efvat epmopikd ofipa Tng SABIC.
70



AgtToupyia Tou VPS

O pnNXaviopog Tou VPS eTTILTPETIEL TNV EVEPYOTTOINGN TNG AVTNALXKAG CENATIVAG PE Pix OTTA kivnan,
KOTERXTOVTRG THV WOTE VX KAXAUTITEL €V PEPEL TO OTITIKO TIEd(O TG TeEAaTivag kot kaBopllovTag ETaL
™V €mMBUUNTNA pElwaN TG BLXTTIEPATOTTAG TOU PWTOG. AVK TT’OX OTLYHA, TTRVTX pE PLot ’TTAR Kivn-
on KaL GVEEXPTNTA o1t TN CeNaTivar, To VPS pTTopel 0N UVEXELX Vo oTTEVEPYOTTONBEL KL V& vix—
oNkwOEL YPRYOPX HEXPL TO ONMELD ETAVRPOPES TWV KAVOVIKWY TUVONKWY 0paTOTNTAG KAL TIPOOTR-
olag TTou napéxovml Tt TV eykekpLpévn TeEAaTIVX Tou Kp&Voug.

Mo va arrevepyoTroloeTe 1o VPS o‘rrpwETe TOV OALOBNTAPG uTTpooT& (Etk. 9 A) MéxpL vax ailoBavBeite
TO KOOUTIWHX TTOU ETTLRERRLLIVEL TN OWOTH TOTTOBETNON TOU OMUSnTnpa Kot Tou VPS.

o va evepyotrojoeTe To VPS oTipETe Tov 0ALaBNTApa TIpog To THiow pépog Tou kp&voug (Ewk. 9 B)
MéxptL va algBavBeite To KOUPTIWHG TTOU ETRERKLLIVEL TN TWOTA TOTOBETNON TOL OALEBNTAPX KoL
Tou VPS.

ﬂpo&pu)\u&tg KOT& TN XpAon

OL Tpéxouoeg npo&aypuweg (OEEZZ 05) opiTouv 6TL T s)\axto-rcx emt{Teda prTvang dLamepaTOTN -
TOG TWV TENGTWVWV TIPETTEL V& ElvaL PeYONOTEPX TOU 80% KAT& TN VUXTEPLVA 081ynan koL o€ K&Oe
TepITITWON OXL PLkpOTEPX TOU 50% KXTK TNV 08AYNON TNV Nuépa. KAT& CUVETTELX, OF KXLPLKEG KOL
TIEPLBXANOVTLKEG TUVONKEG PE LBLAITEPO PWC, VIO TIAPGOELYHK, HE LOXUPH QWTEWVOTNTA TIOU TIPOKK—
AelTaL Tt L peyGAn vraom H/kaL THV TIPOOTITWAN TWY NALXKWV GKTIVWY, N XpAGT TWV YUSALWY
nAiou elvat TTOAD quvé(, YL VO PNV TIOUHE OXEDOV UTTOXPEWTLKE, (xmxp(x('rn'rn, yutx)\Lé( o 0110(0( KaBo-
piTouv pia TpokiTITOUTK BLATIEPATETNT TTOAG XAMNAGTEPN OTT6 TO 50%. AUTO, TIPOKELUEVOL VO MEL-
wBE( N KOUPAON TWV PATUDY OE PEYEAEG OTTOOTHOELG 1 0 KivdLVOG TTPOoWPLVAG TOPAWONG OT6 &ipeon
AVTOVRKAKGN O OXEQN ME TN XPAON HOVO TWV EYKEKPLUEVWV Qs)\aﬂvwv Qotbo0 n xpHon yuu)\wuv
NAlov KaBLOTK BLaiTepa SOTKONOUG TOUG EVOEXOHEVOUG XELPLOHOUG EKTRKTNG XVRYKNG TTOL TIPOEPXO-
VTOL &TTO TNV GvAYKN Ve ETTOVEADEL YPYOPQ 1 PEYLOTN OPATOTNTA TIOU TIGPEXETAL XTTO TNV TEARTIVX
TOU Kp&VOUG, OTIWG YLX TIapGdELYHa gupBaivEL OTaV PTTRivVEL Kavelg Oe éval TOOVEA 1, YeVIK&, OTaV
TIXPOLOLATOVTAL KLPVIBLEG PHETRBOAEG TNG PWTEWVOTNTAG TOU TIEPLBAANOVTOC. X&pn OTO UNXAVLOUO
AELTOLPYLXG TOV, OTNV TTEPITITWAT TOL VPS, oL XeLplopol auTol avT{BeTa xTTAOTIOLOUVTAIL.

MPOZOXH

- To VPS ptopel vax xpnmuonomea POVO TNV NUéPX KL OTLG OUVBAKEG TIEPLBKANOVTOG TTOU TTEPL-
YPEPNKAV TIXPXTIAVW.

- To VPS AEN MPEMEI v xpno’luonotsnm ™ VOXTQ I']/KO(L 0€ OUVONKEG QVETTOPKOUG OPATOTNTAG,

- No BeBawiveoTe TTRvTa OTL N Torroez'rr]cr] Tou VPS elvait KATGAANAN Yiax TLG Sloupong UETEWPO-
Aoyu(zg TIEPLBOANOVTLKEG TUVORAKEG 1}/ KXL TOPPWVN HE TLG TIPOGVAQEPDETEC TLUTTRTELG WG TIPOG
m™m XPTIUTI

- ZUOTAVOUHE V& XPNOLHOTIOLE(TE TO VPS HGVOV KAl GTIOKAELOTUKG OF GUVOUKTUS HE TNV EYKEKPLUE-
vn CehaTiva TNG OELPGCE, N oTTolo VX EXEL dnhadn TLun BLATTEPATOTNTAG AVTEPN TOL 80%.

- To VPS dev avTikaBLoTk ™mv TIPOOTAOLK TTOU TIOPEXEL N Ce)\omvu

- BePatveoTe OTL TO VPS elva KxBapd KoL AELTOUPYEL CWOTK ETOL LWOTE OTAV TO KVOLYETE VO PNV
TIPOKXAOUVTAL YPKTOOUVLEG KL/ aouviBeLg pBopég o Tehaivar.

- T TG epyaaieg ouvtipnang kat kxBaplopoy Tou VPS ko TG CeNaTivag delTe To €ldLKO THAMK
TOU EYXELPLBLOL XPAONG TOL KPAVOUG.

- H aVTLXpOaKTLKN/ GVTIOXUUTIWTLKN eTTeEepyaoia (antiscratch/antifog) Tou VPS pewwveL onpavTikG
TO TIPORANHK TOL BapTIwpaTOG. H cuvéchrr] WBuaitepa évrovwv uETinO)\OYle)V /Kot mepLBak-
)\OVTo)\oylkwv ouvBnkwy uTopel, woTdoo, va TIPOKONETEL eaprrwp(x A/kat To anp(xnopo
ouunuwwumog oto VPS, e GuVakOAoLON uzlwon NG OPATOTNTAG H/KAL TG EVKPLIVELKG TWV
Ewdvwy: o€ QuTY TNV TrepiTwon To VPS TipémeL va orevepyoTroun Ot

- Ze meplmTLON BPOXNG, N GUET ETIRPI TWV GTRYOVWY VEPOU HE TO BVTLOXHUTILTIKO / RVTLXXPAKTL-
KO VPS (antifog/antiscratch ), TrpokaAel Taxelor pelwom TnG EVKPIVELXG TWV ELKOVWY HE TUVHKOAOU-
BN aVeTTRPKA 0PATOTNTX: T€ KUTAV TNV TTEp{TITWON To VPS TrpéTeL v amrevepyoTroLnOel.

- Heduwkn avTBapmwTikh emegepyaaia Tou VPS givat yevikk euaiadnTn oTig ouvBAkes uYnAng Bep-
poKpaOlaG 1} OTLG TTNYEG espué'rn'rotg. S€ QUTEG TIG nspm‘ru’)cslg ptropel vax TTpOK)\neii poAuvon
oL O(pSL)\ST(Xl oTnV smxcpn pE G u)\u«x KL 1) OTTOL EKSNAWVETAL PE T0 anuomcruo BopTtov
KnM&uv 1 Aekédwv. e (xureg TG nspm‘rwcrsu; (T.X. oTNnV umxymxgspax OTaV K&VEL TIOAD TéaTn),
CUVLOTETAL V& BeBaLibveaTe OTL TO VPS dev €pXETAL O ETTRPN pe GANK LALKG.

7



OAHTIEZ AMOZYNAPMOAOIHZHZ TOY VPS

Mo va wpmpsasﬁ To 00O VPS 16 TO Kp&VOG avoiETE TO unom(xywvo TOU KPEVOUG KL KATERG-
oTe T0 VPS OTIPUXVOVTHG TOV TIAEUPLKO OALTONTAPa TTpOg Tar Triow (Etk. 9 B).M&oTe TO TAGIVO deELO
TuRpa Tou VPS kat, TpaBAETe To VPS Trpog Ta €Ew Tou kpavoug (Ek. 10). EmmavaA&BoTe Tov (dLo xel-
pLOHO TTHY AP TIAEUP& TOU KP&VOUG.

OAHTIEZ ZYNAPMOAOTIHZHZ TOY VPS

o va cruvapuo)\oyncsTs TO 00OTNHA VPS aTtd TO Kp&vog O(VOLETE TO UTTOTLAYWVO TOU KPGVOUG KL
BeBawBeite OTL 0 TTAELPLKOG OALEONTAPEG BplokeTan TIpog Ta THiow (Etk. 9 B). TommoBeTAOTE TO *XpL—
0TEPG GKkpo Tou VPS 0TOV apLoTEPS TTAELPLKO 0dNYO HéXPL var cLvdEBel oTn BEon Tou kKeAdoug (ELk.
11). Emraval&Bare TV (Sa dladikaaio omn SeEL& TIAELPG.

MPOZOXH

- BeBoiwBelte yix TN owoTh AetToupyix TOu VPS HETOKIVWOVTRG TOV AP TiAgupLkd oAlaBnThpa TTpog
To ePTTpOG (Etk. 9 A) kot Tipog Tox TT{ow (Etk. 9 B) péxpt va aoBavBelte To KOOUTTWHX TLYKP&TN-
QNG OTLG AvTIoTOLXEG BETELG. EQV Elval amapaiTnTO, ETAVAAGBETE TLG EVEPYELEG TIOU TIEPLYPRPO-
VTOL TIXPATIGVW.

- E&v oL pnxaviopol avoilyparog kot kAewoipatog g CeaTivag f/kaL Tou VPS Trapouat&Couv
Suoettoupyieg f Bopéc, amevBuvBeite o€ évax eEovaLOdOTNHEVO onpeio TToAnang Nolan.

- Mn XpnOLHOTIOLELTE TO KP&VOG XWPLG Vo €XeTe TOTTOBETOEL OWATK TO VPS.

- To VPS dev avTIkaxBLOT TV TIPOOTROLA TIOL TIXPEXEL N TEATIVA KGL WG €K TOOTOU TIPETTEL VX XPN—
OLHOTIOLELTAL HOVO OTaV 1 CENATIVK TOU KP&VOUG elvaiL KATERATHEVN.

e  WIND PROTECTOR

To €€&pTnua auTd EﬂLTpETrEl ™ ﬁs)\TLwUn TWV €MBOTEWY TOU Kpavoug o€ e181kEG TUVONKEG xpr]o’r]g
Xorpn aTo npoo-r(x'rsumo Kkaté Tou aépax (Wind Protector) xTo@edyovTatL duadpeaTeg dLeLodOTELG Képa
K&TW a6 TO TIYOUVL.

BAétTe ELk. 12 yLax T OUVGPHOAOYNON KKL TV KTTOCUVRPUOAOYNOT.

MPOZOXH!!

To npou-r(szunKo KATG TOL aépar PaLPELTaL EVKOAX. H cwuo-rn TUVXPHOAOYNON GUTOU TOU sE(xpTrr
HaTog pTropel v eheyxBel TPABWVTAG TO POAXKK, HE GVTIXELPX KL DELKTN, TIPOG TO ECWTEPLKO TOU
Kp&voug. EGv apaipeBel, EMaVOAGBETE TN TUVAPUOAGYNON.

e AMOZMQMENH EXQTEPIKH ENENAYZH
Mo va O((DO(LDEO'ETE H/KAL V& TOT[OBETr]O’ETE KL TIGAL TNV EGWTEPLKA ETTEVOUAT, QVO(ETE TO LTTOTLGYW-
VO TOU KP&VOUG K&L XVRONKWOTE TO VPS (Ek. 9 A).

AMNOZYNAPMOAOIHZH

1.1 AvoiETe To Noupdkt (BAéme oxsnxag 0dnyiec), TpaBHETE TO PTTPOCTLVO uzpog TOL apto‘rzpou
H&YOUAOU TTPOG TO ECWTEPLKO TOL KP&VOUG VLo V& EEKOUUTIUCETE TO KOUKTIL OTEPEWATIC &TTO TO
oxpurrspo TAaiowo (Etk. 13) EmmaveA&BaTe Tov (dLo xelpwuo oty Seﬁux TIAEUP& TOU KPAVOUG,.
ZEKOUPTIIOTE TV KPLOTEPN KO(LUOU)\O( TOU TIPOCTATEVTLKOV owxzva a6 TO &pLaTEPO TAKITLO (ELK.
14). Enuva)\aBaTs Tov (810 xstptcuo otV SEELG TIAELPK TOL KPKVOUC,.

-SKOL)unuoO'rs TO (xpl(rrapo Kouum o'repsuocng Tou BplokeTaL oTO THOW PEPOG TOU pbyoLAOU
KOVT& OTO TIPOOTRTEUTIKO XUXEVA OTTO TO €EWTEPLKO KéAU@OG (Etk. 15). Emaval&Bate Tov (dlo
XELPLOPO 0TNV BEELK TIAELP& TOL KP&VOUG.

ByG\Te Tor SeELK KaiL o(chTEpé( n)\suptké( TITEPUYLX TNG ETTEVOLONG XTTO T SLAXKEVE TTOU UTTRPXOLV
PETAED Twv ED’U.)TEDLKUJV ucxyou)\wv TTO TIOAUCTUPEVLO KAL TO i‘éwTEleo KEAU(pog (Ewk. 16).
AmoouvdéaTe To TIioW (xplc-rspo TITEPOYLO TNG KOUKOUAKG GTTO TO OTAPLYHX TIOU EIVOL OTEPEWHE-
VO OTO ECWTEPLKO KENUPOG XTTO TIONVOTUPEVLO nupauop(pwvovmg EAXPP& TO XEIAOG TOUL KEND-
POUG KL TPXBWVTAG ENAPPE& TNV ETTEVOUOT TTPOG T pEOX (ELk. 17). ETn oUVEXELX eTTAVONGBATE
TO XELPLOMO KL ME TO KEVTPLKO KL ME TO SEELO TITEPUYLO.

M&aTe TN PTIPOOTIVA apLaTepn TWvN TNG KOUKOOAGG KXl TPXBAETE TNV TIPOG TX ETTRVW YLX VX
Byéete To avTioTOLXO TITEPUYLO TNG KOUKOOAXG OTIO TO OTHPLYMX TIOU E(VOL OTEPEWMEVO OTO
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E0WTEPLKO KEAUWOG &TTO TIOAVGTUPEVLO (ELk. 18). TNV ouVEKELx eTTavVaAGBETE TN dLadikaoia pe To
UTTPOOTLVO KEVTPLKO KOL PE TO BEELS TITEPUYLO.

BY&ATE Tat Aoup&kLa ®TTO TNV KoUuKOOAX (Etk. 19 A).

AQaLpETTE EVTEAWG TNV KOUKOUAX XTTO TO KP&VOG.

ZYNAPMOAOTHZH

MepboTe GWOTE TNV KOUKOUAXK OTO ECWTEPLKO TOL KP&VOUG GTTAWVOVTEG TNV KaA& OTOV TTéTo.
TpaBnETs ™V apLoTEPH mxpcan)\oyp(xuun ucpacum'wn 'ITPOEKTO(UI] ™me KOUKOU)\O(Q (Etk. 19 B) koL
TEPGOTE TO )\ouprxkt TOU LTTOGLAYWVOU OTNV AVTIOTOLXN OXLOPN TTOU LTIGPXEL TTNV KOLKOUAX
aTtnv nzploxn Twv p&youdwv (Ewk. 19 A) SUMAWOTE EAV& 0N TUVEKELX TNV napa)\)\n)\oypuuun
VPXOPKTLVN TIPOEKTAON OTO ECWTEPLKO TNG ETTEVOLEANG. ETTAVXAGBRTE TLG TIPONYOUHEVEG EVEPYEL-
£C 0N B€ELX TIAELP& TOU Kpowoug

Mep&oTe TO unpoo‘rwo apLoTEPO nTepL’)Ylo ™mg KOUKO(J)\O(Q otV owT[u‘rmxn uTT0d0XNA TOL LTTGP-
X€L 0T B&on TT0L E(VAL OTEPEWHEVN GTO ECWTEPLKO KEAUPOG KTTG TIONUGTUPEVLO KKl OTIPWETE TO
TIPOG T& KATW MEXPL VO stp(xppoozl TIARPWG. ZTN CUVEXELX eTVOAKBETE TN dladikaoia pe To
KEVTPLKO KOL HE TO DEELD n‘rzpuym (Etk. 18).

Mep&oTe Tor DEELG KaL APLOTEPK TTAELPLKK TITEPUYLX TNG KOUKOUAKG TILECOVTAG TX 0T SLAKEVX
TIOL UTIRPXOUV HETKED TWV ECWTEPLKWY HXYOLAWY KTTO TIOAUGTUPEVLO KKL TO EEWTEPLKO KEAUPOG
(Ewk. 16).

Inpeiwon: BeBowOeite 6TL N CUVXPUOAOYNGN TOL PTIPOCTLVOD TUAHKTOG THG KOUKOUAXG Elvat
OWOTH ONKWVOVTXG KoL KXTER&TovTG To VPS, n kivnon Tou oTroiou TrpéTreL Ve YiveTan eEAeVBepa.
avTiOeTn nspinrwcn snuvak&ﬁs‘rs TLG EVEPYELEG TWV cnusiwv 1.6 ko 2.3.

2.5

B&ATE T TrioW BEELG TITEPUYLX KABWG KL TO KEVTPLKO KL TO XpLOTEPD T[TEpUyLO ™me Koumu)uxg
aTLg O(VTLDTOlXEQ uno&ong NG B&ONG TTOU ElvaL OTEPEWNEVN OTO ETWTEPLKO KEAUPOG KTTO TIOAU-
o-rupsvto mxpuuopcpwvovwg EAXPPG TO XeNOG TOU keNO@oOUG (Etk. 17). ETTpWETE T TITEPUYLX
PEXPL V& KOUPTILOOOLY KOA& OTNV Baon.

2.6 KOupTihoTe TO XpLOTEPO KOUPTTL OTEPEWANG TTOL BPITKETAL OTO TI{OW PEPOG TOU PAYOUAOL KOVTR
OTO TIPOOTATELTIKO GUXEVK OTO €EWTEPLKO KEAUQOG (Ewk. 15). ETTaveAGBaTe Tov (810 XELPLOMO
TNV deEL& TTAELP& TOL Kp&VOUG.

2.7 KOUWPTIWOTE THV BPLOTEPH Kouponﬁ)\a TOU TIPOOTATELTLKOD uuxz’va 070 apLoTepd TG00 (Etk. 14).
EmavoA&Bate Tov (8o Xelplopd atnv deELk nksupa TOou Kpcxvoug

2.8 MiéoTe TV znsvﬁucn Tou pdyoulov GTo onuElo TTOL O(VTLOTOLXEL 0TO KOUUTTL oTEpéWaNE TTOL Bpl*
OKETAL OTO TILOW THAMX TOL KOUUTTIWVOVTKG TO TNV Béom aykioTpwang Tou TAKLOTOL TTou lvat
OTEPEWUEVO OTO KEALPOG (Etk. 13).

MPOZOXH!

By&\te TV e0wTeEpLKn eTéVdLON pOVO OTaV Elval amapaiTnTo VX TV KaABaploeTe /) vax TV TTAO-
VETE.

Mn XpnOLUOTIOLE(TE TTOTE TO KPAVOG XWPIG VKX €XETE ETTAVATOTIONETHTEL TIARPWE KXL TWOTK TNV
E0WTEPLKN ETTEVOLOT TOU.

MAOveTe )TTOAG OTO XEPL KOL XPNOLUOTIOL|OTE POVO OUBETEPO TUTTOOVL KL VEPD e PéyLaTn Bep—
pokpaaio 30° C.

ZeBybete He kpUOo VePS KaiL O'rayvcbo'rz /3 GspuOKpacr[O( TIEPLRAANOVTOG KaL OXL TOV AALO.

H gowTepikn znzvfwon dev 'ITpET[El VO TINEVETOL TTOTE OTO n)\UVTnplo

To eowTePLKO no)\uo-rupsvto glva éva LALKG TO oTTo{o pTTopEl e0KOAX Vo X&OEL TO crxnuu TOU KL
£XEL WG OKOTIO TNV ATTOPPOPNON TWV XTUTMUATWY HE TNV GAAOlwoN 1} TN MEPLKH KATXOTPOPN
Tou.

KaBaploTe To eoWTEPIKK EEXPTAUATA GTTO TTOAUGTUPEVLO XPNOLUOTIOLWVTAG KTTOKAELOTIKG €vax
LYp6 TraV{ KAL OTN CUVEXELX G@AOTE VX OTeEYVWOEL o€ Beppokpacio TTepLBAANOVTOG KoL OXL OTOV
AAto.

MnV TPOTTOTTOLELTE KAL HNV XAANOLWVETE PE KAVEVAV TPOTIO TX ECWTEPLKY EEXPTAUATX GTTO TIONU-
OTUPEVLO.

L0 VO EKTENETETE TLG DLODLKXTTEG TTOL TIPOGVAPEPOVTAL [N XPNOLUOTIOLE(TE TIOTE EEXPTAUATX KOL
£pyoAeia.
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